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TRATAMIENTO PARA EL AGUA DEL RADIADOR 
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Anticongelante 
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Fabricado bajo normas de 

BARDAHL Manufacturing Corporañon USA. 

por BARDAHL Lubricantes Argentino S.A. Pedro L Eiwera 3454 
(1430) Buenos Aires - Argentino TEL 4542-9155/9255/9355 
Servicio al cliente: 0800-888-BRAHL [27245 


www.bardahl.com.ar 


Precio de Lista al público: 


2,5 litros 
5 litros 
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o 
mejor del 
año 
La primera carrera fue muy buena, con una gran lucha 
por el primer puesto entre Martínez, Hernández y yo. 
Mi triunfo es el resultado del excelente trabajo que rea- 

lizó mi equipo durante todo el fin de semana. 

Largué mal pero eso no me intranquilizó; intenté admi- 
nistrar el consumo de los neumáticos en la primera par- 
te de la carrera y luego salí a atacar. Sabía que tenía un 
gran auto y podía resignar ritmo al principio para ganar 
al final. Y así sucedió... Creo que si Armellini no hubiera 
parado, a él también le ganaba. 

Estoy contento porque el TC2000 brindó el espectáculo 
que le debía al público. Fue la mejor carrera del año, y 
por suerte pude ganarla. 

Respecto de la penalización por la largada de la segun- 
da carrera, no la entiendo. No sé qué fue lo grave que 
vieron las autoridades... Yo largué y, como Armellini se 
quedó parado, busqué la cuerda para asegurarme el pri- 
mer lugar en la primera curva. Bugliotti venía desde 
atrás con una veloci- 
dad inusual y con dos te 
ruedas por el pasto; JA á 

allí nos “aplaudi- ÑN 

mos”, pero cada uno 


cuidando su sitio... Henry Martín 


Gracias al constante trabajo del equipo pudimos lograr 
un gran auto para las dos carreras. Giramos poco en lo 
previo buscando cuidar los neumáticos para el momen- 
to de correr, y eso resultó fundamental. Teníamos mie- 
do de que las gomas no aguantaran el ritmo, pero afor- 
tunadamente eso no sucedió. 

La primera carrera fue excelente, luchada con dientes 
apretados pero muy limpiamente entre Martínez, Mar- 
tín y yo. Tenía auto para ganarla, pero Henry me supe- 
ró en una gran maniobra y ganó bien. 

En la segunda me vi beneficiado por la penalización a Bu- 
gliotti y Martín, pero mi auto 
igualmente estaba para ganar: 
mantuvo un gran ritmo duran- 
te toda la carrera y pude lle- 
varme el triunfo sin problemas. 
Estoy segundo en el Cam- 
peonato y no tan lejos de Sil- 
va; lo importante será mante- 
ner esta regularidad de ahora 
en más. 
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Martín y Hernández rompieron con el dominio 
que parecía mantendría Honda en Bahía Blanca. 
Fue esta la segunda fecha en el año (la anterior 
había sido la quinta, en Río Cuarto) donde 
ninguna carrera fue ganada por un Civic... 


si alguien puede ganarles 
1 2 los Honda... Es la primera 
tiva que se genera 
te una presentación del TC2000. El 


ya que el líder del 
Juan Manuel Silva, 
antemano que 
para descargar 


Campeonato 
había anunc 

buscaría ar a sexto 
kilos de lastre; mientras que su escol- 
ta en el torneo y compañero de equi- 
po, Omar Martínez (lastrado con 70 
kilos), iba a tener problemas para pe- 


era edaz aer Area, o sE 
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lear la punta y, en ese caso, optaría 
por llegar cuarto, también para 
“adelgazar” un poco su Civic. 

Pero apareció una coupé Honda para 
defender los laureles del Pro-Racing. 
Lucas Armellini se quedaba con el me- 
jor tiempo en las dos pruebas de clasi- 
ficación y era gran candidato al triunfo. 
Detrás de él, en la lista de aspirantes se 
ubicaban Walter Hernández, Henry 
Martín, Gabriel Ponce de León, Mar- 
celo Bugliotti y Luis Belloso, quienes 
mostraron un buen rendimiento en cla- 
sificación. Muy complicado estuvo un 
habitual protagonista, Daniel Cingo- 
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lani, penando con problemas en la 
caja de velocidades. Un fin de sema- 
na negro pintaba también para Er- 
nesto Bessone, que rompió un palier 
y dos motores en las tres tandas en 
que su Chrysler Neon salió a pista in- 
tentando clasificar. 


MARTIN, IMPECABLE 
Con problemas en el sistema de in- 
yección de combustible salió Armelli- 
ni a la primera carrera, y en el giro 
inicial ya debió ceder la punta a cau- 
sa de ello. Aprovechó el “Guri” Mar- 
tínez para tomar el liderazgo y co- 
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menzar una atractiva lucha con Her- 
nández y con un Martín que había 
largado mal y se recuperaba gracias 
a un auto notable que le “puso” el 
Berta Motorsport y a un excelente 
manejo. La disputa era tan apretada 
como de muy buen nivel, generada 
por buenos autos conducidos por 
tres de los mejores pilotos del país. 
Pero fue el sanjuanino quien dese- 
quilibró en esta batalla, primero 
dando cuenta de Hernández en una 
lucida maniobra doblando por fuera, 
y luego despojando de la punta al 
“Gurí” en otra gran acción similar, 


con un roce incluido que lo obligó a 
doblar de costado la mitad de la pri- 
mera curva y que a punto lo tuvo de 
entrar en trompo... A partir de allí, 
Henry controló la carrera gracias a su 
inteligente planteo de regular el rit- 
mo en las primeras vueltas para llegar 
al final sin problemas en los neumáti- 
cos de su Escort, dada la abrasividad 
del asfalto bahiense. 
Hernández llegó segundo dando 
cuenta muy bien de un Martínez que 
sentía cada vez más los 70 kilos de 
lastre a medida que corrían los giros. 
Y como el Gurí, si no podía ganar, 
CORSA, 
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elegiría llegar cuarto, esperó a Besso- 
ne en la última vuelta y le cedió el 
tercer escalón del podio. “Tito”, que 
estuvo muy complicado en las prue- 
bas de clasificación y había largado 
119, llegó hasta allí a puro manejo 
sobre su indócil Neon. 


¡FELIZ CUMPLEANOS, 
WALTER! 
Hernández cumplió 34 años el sábado 
21, y no pudo celebrarlo debido a una 
aguda molestia estomacal que lo aque- 
jaba... Pero lo festejó el domingo con 
un hermoso regalo: una victoria, que no 
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“Estoy harto de que me 
encasillen como “el loquito” 
porque digo las cosas como 

son... Hay otros que ponen cara 
de buenos o no hablan, y son 
mucho más jodidos que yo.” 


Juan Manuel Silva 


“Casi no miro más las carreras 
de Fórmula Uno... porque no 
me gusta verlas en diferido.” 

Esteban Tuero 


“Vamos a pedir que las pruebas 
de clasificación terminen una 
vuelta antes, porque siempre las 
perdemos en la última vuelta.” 


Gastón Perkins 
del equipo oficial Ford YPI 


“No es cierta la versión de que 
yo discutí en la última carrera 
de TC con un familiar de 
Guillermo Ortelli. Yo no tengo 
nada que discutir con ellos; 
si hay algo que hablar, tengo 
que hacerlo con Guillermo, que 


es el piloto.” 
Alberto Canapino 


“No sé qué pasó. Así no sigo... 
¡Qué se dejen de romper los 


huevos!” 


Marcelo Bugliotti 


obviamente enojado al abandonar en forma 


voluntaria por la penalización que le impusieron ' 


obtenía desde julio del año pasado. 

El piloto de Volkswagen ganó la ca- 
rrera recuperando el nivel del Polo, 
pero se vio beneficiado por el regalo 
que le hicieron las autoridades al 
sancionar con un “pase por calle de 
boxes” a quienes marchaban prime- 
ro y segundo: Bugliotti y Martín. 

La carrera se inició con Armellini que- 
dándose parado en el primer lugar de la 
grilla. Martín y Bugliotti lo esquivaron y 
comenzaron a pelear por doblar prime- 
ros en la curva uno “prepeándose", el 
cordobés con dos ruedas por el pasto 
apretado por Henry y luego “tirando" el 
auto hacia la pista obligando al sanjua- 
nino a pegar un volantazo para esqui- 
varlo... Así Bugliotti tomó la punta y se 
alejó, pero el ingreso del auto de seguri- 
dad en la vuelta 5 (despiste de Fabián 
Yanantuoni) volvió a juntar al pelotón. 
Tras el reinicio en la vuelta 7 recién pe- 
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Primer podio del 
domingo. Henry 
Martín, ganador, 
levanta los brazos 
de sus dos escoltas: 
Hernández 
(izquierda) 
y Bessone. 


A pesar de algunos 
problemitas 
mecánicos, Jorge 
Giorgi se impuso 
entre los 
Particulares en la 
primera prueba. 


AGUIRRE 


nalizaron (por la primera largada) a los 
dos punteros, lo que molestó tanto a 
Bugliotti que decidió abandonar vo- 
luntariamente ante lo que consideró 
injusto. Pero Hernández aprovechó y 
se escapó en la punta, seguido por un 
Nelson García más preocupado en 
contener a Belloso que en alcanzar al 
de Nicanor Otamendi. 

El triunfo de Hernández fue inobjeta- 
ble, logrado en forma impecable más 
allá de las penalizaciones a Bugliotti y 
Martín. El “Pejerrey” Belloso consi- 
guió un merecido tercer puesto de- 
trás del destacado “Chiqui” García, 
mientras que el “Gurí” repitió el re- 
sultado buscado: cuarto. Silva, en 
tanto, también cumplía con su obje- 
tivo de llegar sexto dejando pasar al 
final a Ponce de León y manteniendo 
la punta del Campeonato, ahora con 
35 puntos de ventaja sobre Hernán- 


Nelson García tuvo un buen desempeño en la segunda carrera. Llegó como escolta 
defendiendo su puesto del impetuoso Luis Belloso. 
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dez. Buen negocio para el chaqueño. 


Ml BIEN POR EL PIBE. Mariano Altuna 
debutó como tercer piloto del equipo 
Volkswagen manejando el Polo que 
venía utilizando Esteban Tuero (quien 
decidió conducir el que usó Guillermo 


Ortelli). Con la sola recomendación de 
correr tranquilo para ver la bandera a 
cuadros, el pibe superó las expectati- 
vas y también a su coequipier ex Fór- 
mula Uno, llegando 11? y 7%. Con es- 
ta última ubicación, Altuna igualó lo 
mejor que haya logrado Tuero en ca- 
rrera en esta temporada. 


MH ¿TRAVERSO MOLESTO? Corrió tan 
fuerte como el viento en Bahía el ru- 
mor de que Juan María Traverso esta- 
ría disgustado por no poder competir a 
raíz de los problemas que han redun- 
dado en un retraso en la obtención de 
la competitividad de los Mitsubishi. 
Mientras el TC2000 estaba corriendo, 
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www.telecompersonal.com.ar 


Con Personal Net, reciba e-mails 
en la pantalla de su Personal. 


Personal Net: el nuevo servicio de avanzada que le ofrece Personal. Es simple: con su número Personal 
podrán enviarle los mensajes desde la página de Personal en Internet o desde cualquier e-mail del 
mundo, directo a la pantalla de su teléfono. Personal Net es tener su teléfono conectado a Internet. 
Una ventaja más del Servicio Digital Personal. Personal sigue creciendo hacia usted. 


Telecom Personal S.A. 


Lucas Armellini sorprendió 
el sábado quedándose con 
las dos “pole positions”, 
también el domingo, 

AA AMADO 7 
prematuramente el 
ambas carreras... 


el “Flaco” aprovechaba para descan- 
sar en Punta del Este, pero —al pare- 
cer- “caliente” por no poder correr... 


OTRA VEZ EN CARRERA. Tras ha- 
berse descartado la posibilidad de que 
Toyota se incorpore al TC2000, el pro- 
yecto se habría reflotado gracias a la 
iniciativa de tres concesionarios de la 
marca (de Córdoba, Resistencia y Santa 
Fe) que están armando una Comisión 
de Concesionarios para financiar el in- 
greso a la categoría; y apuntan nomás a 
la gente de Víctor Rosso para darles la 
responsabilidad de construir los Corolla. 


Nombre: 


Mariano Altuna habla tímidamente con CORSA... El pibe de 
17 años debutó con el pie derecho en el equipo oficial VW. 
Fue 11” en la primera prueba y 7* en la segunda. 


FICHA PERSONAL 


Luis Belloso fue quien defendió el honor de Ford hasta el final 
en la segunda competencia. Llegó tercero. 


categoría Sudam Juniors 


Mariano Alberto Altuna. 
Lugar y fecha de nacimiento: 
Lobería, 4 de marzo de 1982. 
Debut en Karting: a los 9 
años, en los campeonatos del 
Sudeste y Atlántico. 
Trayectoria: en Karting, 


125 cm3. Compitió 

hasta 1997. 

Debut en el automovilismo: 
1998, en Fórmula Renault. 
Finalizó séptimo en el 
Campeonato. 

Actividad en 1999: solamente 


PARTICULARES. Jorge Giorgi (Ford 
Escort Zetec) y el local Claudio Alon- 
so (VW Pointer) ganaron en la divi- 
sión “Copa de Particulares”. Giorgi lo 
hizo sobre Alejandro Bini (muy buen 
trabajo en la primera carrera, quedó 
10* en la general) y Luciano Crespi, 
en la carrera inicial, mientras que el 
bahiense superó a Giorgi y Fabián Fla- 
qué en la segunda. Flaqué sigue lide- 
rando el torneo, con 155 puntos; se- 
gundo marcha Alonso con 147. 


ROBO. El viernes por la noche, 
cuando integrantes del Bahía Blanca 
CORSA| y 


además, corrió en algunos 
campeonatos argentinos e 
intervino en el Mundial de 
Bélgica en 1996, en la 


dos ensayos sobre los Polo 
del equipo oficial Volkswagen 
hasta su debut, el último fin 
de semana, en TC2000. 


Automóvil Club se encontraban en la 
sede de la institución, irrumpió un gru- 
po de delincuentes que robó 25.000 
pesos de la recaudación que se había 
reunido esa tarde en el Autódromo... 


FLAQUÉ CAMBIA. Para la carrera de 
TC2000 de Alta Gracia, Fabián Flaqué 
tiene previsto dejar el Ford Escort Ghia 
con el que actualmente compite en la 
Copa de Particulares. La idea es seguir 
integrando el equipo de Bessone pero 
con un Chrysler Neon; aunque, como 
segunda opción, evalúa la posibilidad 
de subirse al tercer Escort Zetec del 


siglo MAI. 


A diferencia de los refrigerantes convencionales, GLACELE SUPRA 
contiene inhibidores de corrosión orgánicos que le confieren las 
siguientes ventajas: 


Y Protección reforzada contra la corrosión y la cavitación. 

Y Mejora la transferencia de calor del motor al líquido refrigerante 
debido a una ausencia total de depósitos y sarro. 

W No disminuye su rendimiento con el paso del tiempo (los 
aditivos se regeneran contínuamente-ver gráfico). 

Y Mejora la estabilidad a las altas temperaturas de los motores 
modernos y por ende posee una mayor durabilidad. : 

Y Por su fórmula 100% orgánica no contamina el medio ambiente. 


SU USO ES RECOMENDABLE EN CUALQUIER CATEGORIA DE VEHICULOS 
Y PARA CUALQUIER TIPO DE UTILIZACION. 


Reciclaje de los 
aditivos orgánicos 


MECANISMO DE PROTECCION DE LOS 
INHIBIDORES DE CORROSION ORGANICOS. 


HOMOLOGADO POR RENAULT Y VOLKSWAGEN (ALEMANIA) 
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Los bahienses tuvieron una esperada alegría en la segunda carrera: el 
local Claudio Alonso se impuso en la “Copa de Particulares”. 


equipo de Luis Belloso. Siempre 
y cuando la plata alcance. 


Mi EL HUEVO O LA GALLINA. 
Tulio Crespi aseguró que el casti- 
gado Chevrolet Vectra que con- 
duce su hijo Luciano necesita im- 
periosamente ser reemplazado 
por otro casco, pero que no cuen- 
tan con los medios económicos 
necesarios para construir otro au- 
to. “Para conseguir dinero tenés 
que lograr resultados, pero para 
lograr los resultados, antes tenés 
que conseguir el dinero...”, filo- 
sofó Tulio. Es como el viejo cuen- 
to del huevo o la gallina... 


El PROBLEMAS DE PISO. El 
autódromo de Bahía Blanca 
fue reasfaltado en varios sec- 
tores, los más críticos para el 
desgaste de los neumáticos, 
un defecto que caracteriza a 
este trazado y preocupa mu- 
cho. Según la mayoría de los 
pilotos, los trabajos fueron 
bien realizados pero no logra- 


ron acabar con el problema, ya 
que las gomas igualmente 
continúan deteriorándose. 


Mi RECARGOS. En la primera ca- 
rrera, Pablo Peón debió pasar por 
boxes por haberse adelantado en 
la largada. Al terminar la prueba, 
Luciano Crespi y Esteban Tuero 
fueron recargados con 10 segun- 
dos por maniobras peligrosas 
contra Alejandro Bini y Nelson 
García, respectivamente. En la se- 
gunda competencia, además de 
Henry Martín y Marcelo Bugliot- 
ti, pasó por boxes a marcha lenta 
Daniel Cingolani, que también 
aceleró antes de lo debido... 


El GRACIAS. Agradecemos al 
amigo “Tato” Pérez por todas las 
facilidades que le brindó a COR- 
SA; con su ayuda pudimos traba- 
jar correctamente en Bahía Blanca. 


Fernando Svaluto 
Fotos: Oscar Mosteirín 
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Los protagonistas | 
NeLsON García: “En la primera carrera tuve que abandonar ; 
porque Tuero me tocó desde atrás y me dobló una parrilla 
de suspensión trasera. En la segunda pude mostrar el buen | 
auto que tenía, llegando como escolta. Luego de una larga- 
da complicada, avancé hasta colocarme a la cola de Her- ' 
nández; quise ir por él pero era inalcanzable, por eso me de- ; 
diqué a cuidar la posición, tapándole los huecos a Belloso, 
que me tenía a maltraer... Ahora estoy quinto en el Cam- | 
peonato, algo muy bueno para mí”. 
Luis BaLLOSO: “En la carrera inicial largué mal y perdí varios ! 
puestos; luego fui avanzando gracias al buen ritmo del auto ; 
y logré un quinto puesto importante. En la segunda largué 
bien. Mantuve una dura pelea con los Honda, primero con ! 
Silva y el 'Gurf' y después con García, quien iba más lento que 
yo pero cuidó bien los lugares para impedirme superarlo”. 
ERNESTO BESSONE: “Indudablemente, más allá de que 
aún no hayamos encontrado el rendimiento ideal de los 
Neon, venimos con mucha mala suerte, tanto Pablo ; 
Peón como yo. Rompí dos motores y un palier en las : 
pruebas de clasificación, y no esperaba poder llegar al 
podio... Afortunadamente pude realizar una muy bue- 
na primera carrera y arribé tercero; en la segunda debí ' 
abandonar por un problema mecánico”. 
JUAN MANUEL SiLVA: “Vine a salir sexto y lo logré en las 
dos carreras... No le peleé el puesto a nadie; al que me 
encaró, lo dejé pasar”. 
OMAR MARTÍNEZ: “Era primero o cuarto... Iba ganando la 
primera carrera hasta que me pasaron Martín y Hernán- 
dez; ahí decidí llegar cuarto, tanto en esa competencia 
como en la que venía”. 


Ú 

Retrasos y abandonos 1 
PRIMERA CARRERA: García, toque de Tuero y luego el 
auto evidenció haberse resentido (ab.); Armellini, mo- ' 
tor en tres cilindros (ab.); Cingolani, caja de velocidades ; 
(ab.); Cerquetti, rompió semieje (ab.); Joseph, despiste 
(ab.); Raies, falla del motor; Tuero, falla eléctrica; Cane- ' 
la, neumático delantero derecho; Hernández, despiste. 
SEGUNDA CARRERA: Armellini, se le paró el motor en ! 
la largada y en la cuarta vuelta se quedó sin frenos (ab.); ¡ 
Peón, despiste (ab.); Cerquetti, rompió punta de eje 
trasero (ab.), Joseph, tren delantero; Yanantuoni, des- | 
piste (ab.); Raies, chupador de nafta; Tuero, motor 
(ab.); Bessone, rompió el escape (ab.); Crespi, despiste; ' 
Bini, motor (ab.). 


POR 
A.M. 550 
RADIO 


COLONIA 


DOMINGOS 
EDICION EXTRA 
20.30 HORAS 


LA CARRERA 


EN NÚMEROS AUTÓDROMO “ALDEA ROMANA” (BAHÍA BLANCA) - CIRCUITO DE 3.324 METROS - 2Z DE AGOSTO DE 1999, 


> Personal . 


Ubicación del autódromo: a 10 Co m p e t i C Ó n 


Km del centro de la ciudad. Telecom Personal S.A. 
Autoridades: Director de la 
prueba, Rubén Fabi; Comisarios Condiciones climáticas: fresco y soleado. 

Deportivos, Ricardo Meritello y Hugo Lara; Comisarios Espectáculo: muy bueno en la primera carrera y acepta- 
Técnicos, Carlos Rivas, Roberto Franzi y Sergio Maccello. — ble en la segunda. 

Participantes: 25 en ambas carreras. Organización: muy buena. 

Infraestructura del escenario: buena. Público: aproximadamente 13.000 personas. 


Denominación de la prueba: 
Gran Premio YPF de Bahía 


12) Armellini (64), 1m165237/1000 1?) Armellini, 1m165078/1000 POS. PILOTO MARCA TIEMPO 

a 156,953 km/h. a 157,291 km/n. . y ín- Ford Esco, e 30m218756.- 
pom 2%) — Walter Hernández VW Polo a 2s870 
3%) Hernández (8) a 189 3%) Bugliotti a 527 32) Ernesto Bessone : Chrysler Neon-=----a- 108852 
anne 48) Martine ' Omar Martínez Honda Civic a 115256 
5%) Silva (6) a 390 5 2) Hernández a 780 5%) Luis Bellos a Ford Escort Zetec 4 sor 
be) A | 6% — Juan M. Silva Honda Civic a 165800 
7%) Belloso (5) a 648 T) Ponce de Laón:a. 893 72) Marcelo Bualiotti Honda Civic DT UN E os 
li ' ; aq 8%) Gabriel Ponce de León Ford Escort Zetec a 265474 
9*) García (18) a 779 92) Martínez a 15068 9%) Jorge Giorgi ——Ford Escort ---a-80s301-* 

ds Pl ' 408) Gingolani a 18285 10% - Alejandro Bini Chevrolet Vectra a 325414 
11) Bessone (h)(10) a 15454 119) Bini a 15362 Dr ano Altuna rota YAGO ses] 
' 12%) Luciano Crespi Chevrolet Vectra El 415764. 
139 in A 13?) Raies a 15528 «90 abián Flaqué mico 4 898 pi 
e 0) a 15806 ; 142% Claudio Alonso VW Pointer a a 515800 ES 


15%) Flaqué a 15668 


159 J 15%) Joseph h)(20) a 15811 nz 


) Fabián Yanantuon Poni Eon a 21 vuelta 


173) Flaumer (39) a 15903 172) Alonso a 15689 


> : : OA 18%) EsEban 0 VW Polo a 2 vueltas 
19%) Crespi (11) a 25003 192) Giorgi a 15947 . 


4 Nelson a Honda Civic 14 vueltas 


21% Flaque (20 a 28177 219) Joseph (h) a 25396 


NO) | 


' ' 9) a 25900 ' Ricardo Josep (h) VW Polo 9 vueltas 
23 Canela (19) a 1 25639 23%) Yanantuoni a 55051 . 


e -Gero IS093 . NC) Daniel Cingolani Ford Escort Zetec 4 vueltas 
259) Yannantuoni (30) a 55641 25%) Canela a 95364 | 


' pam (1) Promedio del ganador: 151,078 km/h. Récord de vuelta: Martín, en la 


Ref: (*): no largó. Ref: (*): no largó. (**): largó desde boxes. 5*, en 1m175384/1000 a 154,637 km/h. 
| Diferencia métrica: Del 19) al 22): 120,24 metros; al 30): 453,62 metros. 


POS. PILOTO TIEMPO POS. PILOTO TIEMPO 


12 Juan MiSilva rocio 120:2000:20-20--20-15-2. -2 616209 2%) García a 85350 15%) Crespi a 1 vuelta 
2 Walter Hemández— 1515 2 8 30-31512 - 8 6152 127 7 3%) Belloso==-a- 88715 iS ueltas- 
Omar Marinez Ode 40-10- 4%) Martínez a 95478 17*) Tuero a 4 vueltas 


E Hey Mar 0 ñ 10 8210 010-202 15 ds as 0) Bugliotti======»19, vueltas 
a SA Sos . ) En ES a 108637 NC) Bessone (h) 10 vueltas 


qx US Saro - csma 20 12 er ar 


Aa Flaumer a 135548 NC) Armellini AS 4 vueltas 


8 Ens Best 1) CEBA 87 % 


103 Alonso a a 215986 NC) Yanantuoni 3 vueltas 


aa EA O 
Luego se ubican: Bugliotti, 37 puntos (15 kg); Raies y Flaumer, 18; Peón, 16; Tuero, 15; Flaqué y 


ro _ ES TIA 


St 10; etc. 


Promedio del ganador: 143,298 km/h. Récord de vuelta: Hernández, 
z . DD Sor PP. € en la 113, en 1m175959/1000 a 153,496 km/h. 
Flaqué, 143 puntos; Alonso, 134; Crespi, 117; Giorgi, 112; Canela, 106: etc. Diferencia métrica: Del 1?) al 22): 332,27 metros; al 39): 345,72 metros. 


29 de agosto en Trelew, Chubut. ] 
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Buena parte del espectáculo 
también estuvo en los boxes 
bahienses, y más allá. 


A falta de 
- tribunas, 
algunos 
espectadores | 
optaron por 
utilizar un 
camión 
volcador... La 
atención estaba 
puesta en la 
carrera y ¡en 
mantener el 
equilibrio! 


| Un serio y reflexivo Esteban Tuero. Tal vez pensando en la 
| | performance superior de su inexperto compañero Mariano Altuna, 
Ñ y en An el toque a Nelson García, por el cual lo 'penalizaron. Y 


El objetivo de Omar Martínez era ganar... o llegar cuarto. 
| En ambas carreras optó por lo segundo e irá con los 
| mismos kilos de lastre (70) a la carrera de Trelew. | 


oa chica entre Alberto Scarazzini, del equipo 
Chrysler, Orestito Berta, del de Ford, y Daniel Cingolani, ess | 
( _tuvo un fin de semana para el olvido. ) 


A 


¿Sabe usted cuáles son los dos pilotos jóvenes que más le gustan a Juan María Traverso? Juan Manuel Silva y 
¡Marquitos Di Palma!... Pero, por Feuar no se lo pregunte en pablo POS ie lo reconozca. 


2114 


LB ESE 


Reunión técnica uel equipo Chrysler. Peón, Scarazzini y Canapino escuchan a “Tito” 
Bessone. Se fueron de Bahía con dos motores rotos y un tercer puesto. 


A 


Como 
siempre, las 
bellas 
señoritas le 
pusieron calor 


y color al 
TC2000. 
Un placer 
para la vista 
(nada más). 


CORSA 


Lubricantes 


REPOL 


La receta de 


la carrera 


" ChHeFF: Héctor “Charly” 
Palacios, cocinero del 
equipo oficial Volkswagen. 
ra 
Pollo a la Jamaiquina. 
nl INGREDIENTES: 
- Pollo. 
- Ajíes rojos, verdes y amarillos. 
- Cebolla. 
- Panceta. 
- Champignones. 
- Cinzano. 
" PROCESO: cortar el pollo en 
octavos y luego freírlo 
para que quede armado. 
Preparar la salsa con ajíes rojos, 
verdes y amarillos (para darle 
vista) y cebolla, todo con corte 
juliana; agregarle panceta 
cortada en daditos y 
champignones. Para lograr un 
mayor sabor, agregar 3/4 litros 
de Cinzano. 
"l OPCIONES PARA 
ACOMPAÑARLO: puré de 
papas o papas a la española. 
Regarlo con un vino blanco 
chablís, bien helado. 


El «poleman” Genovese y 


el ganador Sosa parten desde la - 


a FECHA 'se-= Baría BLANE 


primera fila en el circuito bahiense. 


osa contra relo 


VILLA MARiax 
CENA e Y 


GASTON OENOVESE 
rem . ña 


on tantos despistes como sobrepa- 

sos, la Copa Kia dejó atrás el difícil 

circuito de Bahía Blanca. En dura 
porfía se impuso Juan Manuel Sosa, quien 
ganó su primera carrera en la categoría, de- 
jando atrás a Germán Valdo, quien también 
se dio el gusto de puntear, y a Gastón Geno- 
vese, el “poleman" del sábado. 


linotti. Allí se comprobó que ambas habían 
sufrido algunos traumatismos leves... y un 
susto bárbaro. Hasta el momento del inci- 
dente, el puntero era Ramiro Alcaine, herma- 
no de Gonzalo, pero la bandera roja que se 
mostró tras el despiste obligó a empezar la 
carrera de nuevo. Este fue el primero de la 
gran cantidad de dibujos raros que hubo a lo 


largo de las 16 vueltas. Jorge Loyarte, Karina 
Furlan, Genovese, Javier Russo, Pablo Pilo y 
Agustín Guardatti, fueron otros despistados. 
Tras la nueva largada fue el turno de Sosa. 
El de Viedma utilizó toda su astucia para 
mantener a raya a Ramiro Alcaine, Valdo y 
Juan José Orrego. Finalmente, el piloto 
rionegrino logró su cometido y, además, 


Desde la clasificación sabatina se au- _ ! 


guraba una carrera disputadísima y 
los 13 autos encerrados en un se- 
gundo eran prueba de ello. La carre- 
ra tuvo dos partes, de hecho la final 
fue por suma de tiempos, por un 
fuerte despiste que sufrió Gonzalo 
Alcaine en la cuarta vuelta. Su auto 
salió enloquecido de una curva y 
atravesó la pista hasta pegar en el 
alambrado perimetral. El piloto no 
sufrió consecuencias, pero no suce- 
dió lo mismo con dos personas del 
público que fueron trasladadas al 
hospital rodante del Dr. Rodolfo Ba- 


horror 


BLACK 


NEUMATICOS 


Tel.: 4625-1366 
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! Autódromo “Aldea Romana” - Circuito de 3.324 metros - 22 de agosto de 1999. 

Genovese, 1m33s976 a 127,335 km/h; Sosa a 
189/1000; R. Alcaine a 316; G. Alcaine, 328; Orrego a 387; etc. (Clasificaron 17 au- 
1105) (16 vueltas - 53,184 km): 1%) Juan M. Sosa, 
¡20m195854/1000 a 127,526 km/h; 2*) Germán Valdo a 25905; 3) Gastón Geno- 
1vese a 45805; 42) Agustín Guardatti a 125393; 5%) Pablo Ibáñez a 205195; 6%) Al- 
¡berto Copcevich a 205984; 7%) Alejandro Frangioli a 215126; 8%) Javier Russo a 
1265301; 9*) Diego Balderramo a 285599; 10%) Walter Villatoro a 295165; 11%) Ka- 
¡rina Furlan a 518659; 12%) Jorge Loyarte a 1 vta; 132 Juan Orrego a 2; 14%) Mar- 
¡Cos Fernández a 3. No clasificados: G. Alcaine, 10 vtas; Pilo, 5; R. Alcaine, 4. Ré- 
'cord de vuelta: Genovese, en la 5, en 1m325087/1000 a 129,947 km/h. Nota: La 
¡clasificación está en Suspenso. (Disputadas 6 carreras): Balderra- 
' mo, 71 puntos; M. Fernández, 53; Russo, 50; Sosa, 42; Valdo, 41; Loyarte, 34; etc. 
¡Próxima competencia: el 29 de agosto en Trelew, Chubut. 


Panasonic 


también venció al reloj. Así logró 
su primer triunfo en esta competi- 
tiva categoría y sumó buenos 
puntos para el Campeonato; está 
cuarto con 42 unidades. 

Otra realidad vivieron los tres punte- 
ros del certamen. Los kilos de lastre 
que tenían en sus vehículos Diego 
Balderramo, Marcos Femández y Ja- 
vier Russo hicieron mella a la hora de 
dasificar y correr. Balderramo largó 
16” y llegó 9; Femández, 8” y 14* y 
Russo, 9 y 8*. Para ellos fue una jor- 
nada para olvidar, pero que tendrá 
revancha en pocos días. 


El domingo 8 de agosto, en el Autódromo de Buenos Aires, se lan- 
zó una categoría sensacional. Un espectáculo que erizó la piel 
del público y mostró el vértigo bien de cerca. Comenzó el 
Desafío Chrysler, con el nuevo Neon 2000 como protago- 
nista. Una categoría apasionante donde siempre gana el mejor piloto, donde la compe- 
tencia es al extremo y la velocidad es la excusa única para vencer. 
Veintitrés nuevos Neon 2000 con toda la potencia fueron conducidos 
por pilotos que corrieron por primera vez, famosos y gente del 
público que pudo demostrar su destreza en el volante. 

Se largó el Desafío Chrysler. Los motores siguen en marcha y los 
nuevos Neon 2000 demostraron que siempre están listos para 
ganar. No te pierdas la próxima. Va a ser espectacular. Y vos podés 


ser protagonista. 


zon Dz7xA [197081 


Y 
A ATTE TT 


A 


' O 
e 


Más rápido que en boxes. 


Asegure su auto 
por teléfono en el acto. 


IA 
4857-8570 hr% 


y seguro 


www.lacaja.com.ar 


A través de su empresa controlada Caja de Seguros S.A. 


EL PRÓXIMO 


FIN 
DE SEMANA 


T.C.2000 en Trelew 


El Turismo Competición continuará con su excursión hacia el 


CORSA 


Sur del país para presentarse en el autódromo de Trelew, donde 


POSTER DEL 
BENETTON DE 
GIANCARLO FISICHELLA. 


¡ NAVEGUE” CON 
NOSOTROS A 
GABRIEL RAIES! 


utilizará por primera vez el trazado de 4.100 metros. 


J 

' 

| Es una incógnita 

Esta será la primera vez que el TC2000 usará el trazado largo del autódromo de Trelew. 
Por esta razón no existe un registro de records a batir ni tampoco una aproximación so- 


mite manejar sin dificultad o, en su defecto, adaptarse a él. Los únicos inconvenientes, 


Complemento 


Como es ya habitual en cada presentación 
¡ del TC2000, la Copa Kia completará el es- 
' pectáculo, que será televisado por Canal 13 
(Carburando). CAMPEONATO (disputadas 
muy interesantes. | 5 fechas de 13): Balderramo, 69 puntos; 
iii | ¡ Fernández, 53; Russo, 47; etc. Además, des- 
; de esta ocasión, se sumará al programa ha- 
bitual el Desafío Chrysler, categoría que ya 
¡ : Eos: sE dd pue realizó su presentación en sociedad en la pa- 
¡ sada fecha de Buenos Aires y que acompa- 
¡ fará al TC2000 por el resto del año. La ca- 
¡ rrera también será televisada por Canal 13. 


1 
| | 
: que hay que tomar muy en cuenta, son el viento y la arena que se deposita sobre la 
pista, ya que de una vuelta a otra el estado del circuito puede cambiar notoriamente y : 
1 perjudicar el andar en ca- 
rrera. La pista, bastante si- 
nuosa, es de velocidad in- 
termedia a rápida, con va- 
rias curvas y contracurvas 


Programa 

¡ Fecha: 8* (15* y 16* carreras). 

Lugar: autódromo “Asociación de Volan- 
¡ tes Mar y Valle”. 

¡ Circuito: 4.100 metros. 

: Cronograma: viernes, entrenamientos de 
ab a 11.30, de 12.30 a 13 y de 15 a 
15.30. Sábado, pruebas de clasificación de 


. . 
Historial 
¡FECHA GANADOR MARCA 
13/11/94 M. A, Etchegaray Renault 19 


7/12/97. Martín, penes de la primera 
carrera, comanda el pelotón. 


¡ bre las marchas que se utilizarán en cada sector del circuito, que de todas formas per- 


11 a 16. Domingo, primera carrera a las 29/10/95 ). M. Traverso Peugeot 405 
; 11.10 y segunda carreras a las 13.10. 11, y TyC Max para el interior del país. ¡24/11/96 J. M. Traverso Peugeot 405 
' Televisación: Canal 13 de Buenos Aires Organizador: Asociación de Volantes | 7/12/97 H. Martín Ford Escort Zetec 
' (Carburando) el domingo a partir de las Mar y Valle. ¡7/12/97_D. Cingolani_Ford Escort Zetec 


NUMERACION 1999 


61. Pablo Peón o 


Omar Martínez 

Juan M. Traverso 
Daniel Cingolani 
Henry Martín 

Luis Belloso 

Juan M. Silva 

Gustavo Der Ohanessian 
Walter Hernández 
Roberto Urretavizcaya 
Ernesto Bessone (h) 
Luciano Crespi 
Guillermo Ortelli 
Jorge Giorgi 

Gabriel Ponce de León 


, Chrysler Neon ay 


Honda Civic 
| Mitsubishi Lancer 
| Ford Escort Zetec 
Ford Escort Zetec 
Ford Escort Zetec 
Honda Civic 
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| Volkswagen Polo 
| Chrysler Neon 

Chevrolet Vectra 
Volkswagen Polo 
Ford Escort Zetec 
| Ford Escort Zetec 
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René Zanatta 
Nelson García 
Oscar Canela 
Ricardo Joseph 
Fabián Flaqué 
Delfina Frers 
Claudio Alonso 
Fabián Acuña 
Carlos Crocco 
Juan P. Rossotti 
Juan Yanantuoni 
Sergio Tettamanzi 
Fernando Mari 
Fabián Yanantuoni 
Pedro Comito 


Honda Civic 
Volkswagen Polo 
Volkswagen Polo 
Ford Escort 


Volkswagen Polo 


Ford Escort 
Ford Escort 


Fiat Marea 
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Antonio Carbone A 
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Mitsubishi Lancer 


A fila ha Lomas co UÓiDO GU na a GN MERO ts A 


Néstor Benseny 
Hernán Bradas 
Rodrigo González 
Federico Salvia 
Rafael Sorrentino 
Julio. C. Catalán Magni 
Néstor Flaumer 
Gabriel Raies 
Diego Ponte 
Alejandro Bini 
Marcelo Bugliotti 
Lucas Armellini 
Esteban Tuero 
Gabriel Furlan 
Roberto Basualdo 
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Ford Escort 


Ford Escort 


Honda Civic 


| Honda Civic 


Ford Escort 
Chevrolet Vectra 
Honda Civic 
Honda Civic 
Volkswagen Polo 
Mitsubishi Lancer. 
Ford Escort 


Fórmula 3 Sudamericana 
en Buenos Aires 


El 138 Campeonato Sudamericano de 
Fórmula 3 tendrá continuidad con la 
disputa de la 7* fecha (13* y 14* carre- 
ras). La categoría utilizará el trazado N* 
9 de 3.417,70 metros de extensión 


8/11/98. Gabriel Furlan venció en 


Buenos Aires y se. consagró Campeón 


por cuarta vez. 


con la clásica bajada del “Tobo- 
gán”. Los pilotos argentinos inten- 
tarán revertir la pobre imagen, prin- 
cipalmente en la Clase A, que han 
dado a lo largo de esta temporada, 
con podios monopolizados por 
equipos y pilotos brasileños. Así, 
Martín Basso (Dallara-Mitsubishi 
del GF Motorsport) buscará repetir 
la victoria que logró en este escena- 
rio la última vez que lo visitó la ca- 
tegoría, el 8 de noviembre pasado, 
fecha en la que Gabriel Furlan se 
consagró Campeón por cuarta vez. 
La actividad se iniciará el viernes, 
con entrenamientos y pruebas de 
clasificación para la carrera del sá- 
bado, que se largará a las 14 sobre 
30 vueltas. Antes de esta compe- 
tencia se desarrollará la clasificación 
para la carrera del domingo, a las 
14.00, sobre la misma cantidad de 
giros. Ambas pruebas serán televi- 
sadas por la señal ESPN. 


Para tener en cuenta 


En Paraná comenzó la etapa de las definiciones con 120 puntos máximos en juego. Teniendo 
en cuenta que se deben descartar los cuatro peores resultados, nos pusimos a jugar con los nú- 
meros y llegamos a la siguiente conclusión: en la Clase “A” Orsi con 177 logrados y Rodrigo 


' Sperafico con 132 son los principales candidatos. Si el de Toledo gana las seis carreras que fal- 
tan, el de Campo Grande, hoy líder, será campeón con llegar cinco veces segundo. Los núme- 
ros son: Orsi, 177+75-22=230 y Rod. Sperafico, 132+120-28=224. 

En la Clase “B” Oliveira tiene 167, si Guimard o Rama ganan las seis carreras, el paulista, con 
| alcanzar también cinco segundos puestos será campeón; el detalle es el siguiente: Oliveira, 


Norberto Fontana intentará mejorar su hasta ahora po- 
' bre temporada en la Fórmula 3000 Internacional cuan- 


Argentino en el exterior —' 


El primer 
? 

Campeón 
Este fin de semana, en la carrera de 
Fórmula 3000 Internacional, Nick 
Heidfeld (foto) estrenará su título de 
Campeón. El alemán, que nació el 
10 de marzo de 1978, se consagró 
así como el primer Campeón en el 
ámbito mundial de esta temporada. 


Nick se inició en el automovilismo 
en la Fórmula Ford Alemana en 


- 1994. Al año siguiente compitió en 


la Fórmula 3 Alemana (obtuvo tres 
victorias) y finalizó tercero en el tor- 
neo. En 1997 ganó el título de la F.3 
Alemana y obtuvo cinco victorias. El 
año pasado debutó en la Fórmula 
3000 Internacional con el equipo 
West Competition, consiguió tres 
victorias y salió subcampeón. En 
1999, con el mismo team, ganó 
cuatro carreras y dos fechas antes 
del fimal del torneo se consagró 
Campeón. En la actualidad, Heidfeld 
es piloto de pruebas del equipo 
McLaren de Fórmula Uno y en el 
2000 podría debutar en F.1 con un 
auto del equipo Prost. 


G.TA. en Rosario 


El Gran Turismo Americano visitará el autódromo “Juan Manuel 
Fangio” de Rosario (Santa Fe) para cumplir con la octava fecha 


do se presente en el trazado de Spa-Francorchamps 1 (13* y 14? carreras) de su calendario '99. La categoría utilizará el 


¡ (Bélgica), donde la categoría cumplirá con la novena y 
' penúltima fecha de su calendario '99. El arrecifeño, que 
maneja un Lola-Zytek del equipo Fortec, clasificará es- 


¡ trazado N* 1 de 2.570 metros. La actividad se iniciará el sábado 
' con entrenamientos y pruebas de clasificación de 12.30 a 17.05. 
El domingo, tras los “tanques llenos”, la primera prueba se larga- 


¡ te jueves (en la mañana argentina) en la tanda de pilo- | rá a las 12.30 y la segunda, a las 14.30. Ambas serán a 22 vuel- 


' 

! z > z z 

“tos con número impar. La carrera se largará el sábado a 
¡las 10 (hora argentina) y será televisada por la señal 


“Motorplus” de Telefé. 


Vanrell, 2.164; Iracet, 2.116; Boggio, 2.092; Perini, 2.026; etc. 
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' tas. Televisará “Carburando” (TyC Sports) el domingo de 14 a 16. 
; CAMPEONATO (disputadas 7 fechas): Aguirre, 2.220 puntos; 


EL PRÓXIMO FIN 


DE SEMANA 


La Fórmula Uno desembarcará en el pintoresco circuito belga de Spa-Francorchamps 
para cumplir con la duodécima fecha de su 50% Campeonato Mundial. Las pruebas 
clasificatorias serán televisadas por la señal “Motorplus” el sábado desde las 7.55. 

El domingo, Telefé transmitirá la carrera desde las 8.50 para el interior del país y desde 
las 11 para la ciudad de Buenos Aires y alrededores. 


Campeonato mundial de El 


E. Irvine, 56 puntos; M. Hakkinen, 54; D. Coulthard, 36: E - 
H. Frentzen, 36; M. Schumacher, 32; etc. 


Campeonato de Constructores 


Ferrari, 94 puntos; McLaren-Mercedes, 90; Jordan-Mugen 
Honda, 42; Williams-Supertec, 22; Benetton-Playlife, 16: etc 


FORMULA 1 
WORLD 


CHAMPIONSHIP 


29 de agosto de 1999 


"Pole position" '98: 
nm. Hakkinen 


NE ) [E a Ea 
EE 


A PUTA final 


Francorchamps 


Reco position”: M. Hakkinen 
(McLaren MP4/13-Mercedes), 
1m485682/1000 a 230,809 
km/h (1998). Carrera: M. 
Schumacher (Ferrari F310)/3 
1h28m155125/1000a 4 
208,842 km/h (1996). 
Récord de vuelta: J. 
Villeneuve (William: 
FW19-Renault), 
1m525692/1000% 

a 222,596 km/h4 
(1997). 


2 Ralf Schumacher 
3 Jean Alesi 

4 Heinz-Harald Frentzen 
5 Pedro Diniz 
6 Jarno Trulli 
Posición de largada 


Récord de vuelta: li Radillon 
Michael Schumacher d "EE de 

2m03s766 en la 9* 
a 202,679 km/h (pista mojada) 


Clave a LE 
Sector de : ón LD. 
cronometraje 5] y 
Velocidad 090 2 

Cambio ] 


Fuerza lateral G a 
Tiempo parcial 
estimativo* —00.0] 
Tiempo parcial 
acumulativo* [00.0] 


* tiempos basados en las pruebas 
de clasificación de 1998. 


[5 Los dos últimos... * 
98| £| Damon Hill (Jordan) 
97 S Michael Schumacher (Ferrari) 
96 c Michael Schumacher (Ferrari) 
95/9 [Michael Schumacher(Benetton) 
94 [Damon Hill (Williams) 


Bus m0 
Chicane 
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Malmedy (UNO 


Ea 1353.55 5 2% 
OMA. 


Pouhon 


HAN REMI O 


Extensión del circuito: 6.968 metros / Distancia: 44 vueltas 


Hablando técnicamente... Póngase a punto para Spa con 
Rod Nelson, el Ingeniero de Pista de Alexander Wirz 


Es algo así como un shock cultural arribar aquí directamente después de las 
curvas cerradas y cortas rectas de Hungría y parece que todo el mundo 
respira un gran alivio cuando llegan. 


Spa es efectivamente el único circuito vigente de Fórmula 1 que utiliza rutas 
públicas, y aunque ha sido modificado a través de los años por razones de 
seguridad, aún conserva su carácter; y se mantiene como uno de los trazados más 
desafiantes tanto para pilotos como para ingenieros. 


Las largas rectas significan que la carga descendente (“downforce”) está en un 
nivel similar al de Canadá. De todos modos hay algunas curvas veloces donde los 
pilotos no pueden sólo recorrerlas “arrebatadamente”, sino simplemente tienen que 
“colgarse”. Estuve en persona con un piloto que no podía describir Pouhon porque 
había ¡“tenido demasiado miedo para abrir sus ojos”! 


Si a usted le gusta ver a los autos de 
Fórmula 1 “en el límite”, Eau Rouge es el 


e a Datos de vuelta istos por 
lugar indicado. En los viejos tiempos, se > RE P 


La Source tomaba a fondo (“flat”), en sexta marcha. Hoy Benetton===" crm 


en día esto sólo se intenta en clasificación, y 
únicamente lo hacen los pilotos más bravos. 


Formula ] ema a 


RACING TEAM 


Graphic: O Russell Lewis / E-mail rlOf-one.u-net.com 


| 
| 
| 


NN 


PRODUCCION: DIEGO F. DURRUTY 


El “Loco” confía en el “Toro” 


Corría 1995 y Rubén Luis Di Palma, ávido de un desafío, armó un Torino para com- 


(dos “blocks” de Renault 18 soldados a los cuales se les cortaron los extremos para que 
quedara uno de seis cilindros) y la escasez de medios económicos, obligaron al “Loco” 
a dar un paso al costado. Hoy tiene la posibilidad de tomarse revancha: “Por ahora, 
estoy abocado de lleno al proyecto de las Super Power, pero en cuanto pueda co- 
mienzo a armar el Torino. El auto va a andar, más con los motores Cherokee que ya 
tienen un buen desarrollo” nos dijo, Movicom mediante. Los motores serán prepara- 
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¡ petir en Turismo Carretera. Poco duró la aventura; la falta de desarrollo del impulsor 
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dos por Di Palma pero con el asesoramiento técnico de Omar Wilke. 


Novedades de 
la CAF 


¡En su última reunión, la Comisión Ase- 
sora y Fiscalizadora informó que citó 
; para este martes a los pilotos de TC 
¡ Juan Manuel Silva, Mariano Oyhanart, 
| Marcos Di Palma y Rubén Luis Di Pal- 
| ma y alos de TC Pista Fabián Bianchi y 
¡ Javier Prestefelipe. Por otra parte, la 
| CAF notificó a los volantes de Turismo 
¡; Nacional Sergio Giacone (Clase 2) y 
| Walter Tanoni (Clase 3), que fueron ex- 
| cluidos de la competencia de Concor- 
; dia, donde ambos llegaron en el segun- 
' do puesto, porque el combustible ex- 
¡ traído de sus vehículos no correspondía 
| con la muestra del camión cisterna. 


Campeonato definido 


Juan María Traverso encabeza el Campeonato de TC con 51,5 
puntos de ventaja sobre su escolta, Omar Martínez. Quedan en 
juego 125 unidades (cinco carreras) y hay quien ha perdido cam- 
peonatos después de haber estado en las condiciones en que el 
ramallense se encuentra hoy. Pero un análisis de lo sucedido has- 


chas que restan, nos da como resultado que si no sucede algo 


Con Ford 


Guillermo del Barrio, que corrió en 
Turismo Carretera con Dodge y 
Chevrolet, está en conversaciones 
con “Willy” Garófalo para conducir 
uno de sus Falcon. La unidad sería la 
que utiliza actualmente Pablo Rafú. 


EN EN 


anormal (léase una suspensión -recuérdese que la ACTC lo tiene 


“en capilla” ...- que le impida a Traverso participar en alguna ca- 
rrera), el “Flaco” ya tiene el título del '99 en sus manos. Veamos. 
Y Traverso sumó en estas once carreras 185 puntos, a un 
promedio de 17 por fecha. Si mantiene el promedio será 
campeón por escándalo. En un análisis más pesimista, si el 
“Flaco” suma en las cinco carreras restantes como en Pa- 
raná -su peor cosecha- donde logró 11,5 unidades, termi- 


naría el torneo con 242,50 puntos. 


| 
| ta el momento (11 competencias), proyectándolo a las cinco fe- 
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Traverso y Martínez, los que aún luchan por el “1” en TC. 


Años atrás en una cena se reunían los 
Satriano con Castellano. Ahora 
Emilio tendría motores del “Pincho”. 


Emilio cambia 


Emilio Satriano podría cambiar de moto- 
rista antes de fin de año. La versión tras- 
cendió en la última presentación del Turis- 
mo Carretera en La Plata. La decisión llega 
acaso en el mejor momento de su prepa- 
rador, que no es otro que su hermano Pa- 
blo, propietario y responsable del auto que 
ganó en el circuito platense en manos de 
Marcos Di Palma. Oscar Castellano sue- 
na como uno de los candidatos a motori- 
zar la Chevy del “Obispo” en TC y tam- 
bién su Mercedes-Benz de Top Race. 


¿Pelea entre Ortelli y Canapino? 


Parece que los últimos resultados conseguidos por el Campeón de Turismo Ca- 
rretera Guillermo Ortelli habrían deteriorado su relación con Alberto Canapino. 
La bomba explotó al unísono con la falla del motor de su Chevy en la primera 
serie de la carrera de La Plata... Hugo Ortelli, padre de “Guille”, discutió acalo- 
radamente con el motorista y no era para menos; con el retraso en la serie se 
fue toda posibilidad de intentar defender el “1”. No obstante, tanto Ortelli Jr. 
como Canapino aseguran que todo está bien... ¿Será tan asf? 


LS , LL > ON /e 


A 


/ Omar Martínez, segundo en el tomeo con 133,5 unidades, 
necesitaría sumar de aquí hasta fin de año 110 puntos para qui- 
tarle el título a Traverso. El “Guri” debería promediar 22 unida- 
des por carrera, algo que parece difícil ya que hasta el momento 
ha sumado 12 puntos por fecha. Pero para alcanzar aquella cifra 
debería ganar al menos dos carreras y ser segundo en las otras 
tres, ¡lastrando su auto con 120 kilos!... 


Fernando Svaluto 


A o a a al da a e a o e e e o o li e 


La victoria de La Plata resultó 
maravillosa. Hacía casi tres 
años que no ganaba un auto 
con mis motores... La última 
victoria había sido en Buenos 
Aires el 3 de noviembre de 
1996, cuando Emilio ganó 
con la Chevy y ¡120 kilos de 
lastre! Si bien sé lo que es ga- 
nar en Turismo Carretera, este 
triunfo es especial por dos 
motivos: es el primero que lo- 
gro desde que tengo mi pro- 
pia estructura, y el primero de 
“Marquitos”, quien desde ha- 
ce mucho tiempo venía bus- 
cando un resultado así y que 
por diferentes circunstancias 
se le escapaba. 

Con respecto a Marcos, con- 
sidero que la victoria en La 
Plata fue consecuencia de su 
cambio de actitud. Desde que está 
con nosotros, con mi familia trata- 
mos de mentalizarlo en que debe 
cambiar su forma de encarar las ca- 
rreras y correr más tranquilo. Lo lo- 
gramos y quedó demostrado en el 
“Roberto Mouras”, donde hizo una 
buena carrera desde atrás y esperó 
el momento indicado para atacar. 


Pablo Satriano 


eZ 


acción 


“Fue una doble satisf: 


Juan María Traverso y su equipo 
¡; pusieron manos a la obra para la 
“Operación Torino”. Desde el jue- 
ves de la semana pasada Christian 
Avila tiene en su poder un casco de 
esa marca. “Es uno pelado que es- 
taba tirado en una vereda en San 
Justo, cerca de mi taller... Al auto 
lo habían preparado para correr pi- 
cadas pero nunca lo usaron”, 
cuenta el preparador. El “Toro”, 
modelo 1981, será sometido a un 
riguroso estudio que demandará 
unos diez días, y recién después de 
ese plazo se confirmará si Traverso 
vuelve a la marca con la que logró 


Ahora se suma Patricio 


Un cuarto Di Palma se sumará al Turismo Carretera. Se trata de Patricio, quien 
estará desde la carrera de Buenos Aires (el 5 de septiembre) con la Chevy que 
manejó hasta hace un par de competencias Roberto Urretavizcaya. El “Vasco” 
debió bajarse de la unidad por un problema entre uno de sus “sponsors” y el 
propietario del auto, Juan Carlos Deambrosi, presidente de la ACTC. El “Pa- 
to” estuvo probando el miércoles de la semana pasada en La Plata bajo el ase- 


soramiento de Alberto Canapino. 


Traverso ya úede dl Torino 


su primer triunfo en TC. “Con el re- 
glamento en la mano -comenta 
Avila- haremos una evaluación so- 
bre cómo debería ser la geometría 
de suspensiones, dónde estaría 
ubicado el motor y eventualmente, 
la distribución de pesos. Si todo 
está bien, en sesenta días tendría- 
mos el auto terminado”. Sobre las 
expectativas de este nuevo desafío 
el chasista agrega: “En Turismo Ca- 
rretera todas las marcas son com- 
petitivas, pero para tener éxito hay 
que contar con un buen presu- 
puesto, un buen piloto y un buen 
equipo. Nosotros los tenemos”. 


IVA 


AMERICA SPORTS Jueves 2£00hs. 
Miércoles 23:00 hs. Viernes 15:00 hs. 
Jueves 11:00 hs. Domingo 16:00 hs. 


Multideporte1ó6 
Miércoles 23:00 hs. 
Jueves 06:00 y 15:00 hs. 


Par Motor 


Par Motor sigue siendo distinto. 


A FONDO 
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HUGO OLMI, AHORA PROTAGONISTA EN TURISMO CARRETERA 


TE ALIEN] 


PEEL 


AS 
«VISITE JUNIN 


coin y == 


En La Plata el 
“Conejo” volvió a 
los primeros 
planos. Si hasta 
estuvo por delante 
de Marcos Di 
Palma y Omar 
Martínez... 


“Antes de fin de año, gano 


(Y on las vueltas del Turismo Carretera, tan 
">, parecidas a la de la vida... Un día en el 
/ puesto 30, y al otro, buscando un lugar 
en el podio. Hugo Olmi lo sabe bien... El “Co- 
nejo” demostró su talento en La Plata y dejó 
en daro que en las primeras competencias del 
año fue lento por un problema mecánico y no 
de muñecas. “En las carreras que hicimos el 
año pasado -explica el piloto- anduvimos 
bien, pero en las primeras de este año perdi- 
mos el rumbo. El motivo era la estructura del 
auto... Hablé con mis 'sponsors' y les pedí 
que me dejaran parar una carrera para termi- 
nar de construir uno nuevo. No fui a Balcarce, 
para poder cumplir con lo prometido.” 
Olmi y su chasista, el experimentado Christian 
Avila, cumplieron nomás con lo prometido y en 
pocos días pusieron en pista una nueva Chevy 
ajustada al “último retoque” del reglamento 
técnico de la categoría: se le sacó el falso cha- 
sis. Luego de unos exitosos tests en Nueve de 
Julio, Olmi fue a La Plata con muchísimas ex- 
pectativas: “El auto nuevo era casi un segundo 
y medio más rápido que el anterior, ¡eso signi- 
fica estar 25 puestos más arriba!”... Efectiva- 
mente, el auto se mostró competitivo desde el 
primer día: en la tanda de dasificación del vier- 
nes fue 5*, y en la del sábado, 3”. El domingo 
ganó su serie y largó 2” la Final. 
"Había llegado un momento en que no tenía 
ganas de correr... Todo el trabajo que hacía el 
equipo no se veía reflejado en los tiempos. 
Estábamos muy atrás... En Nueve de Julio lle- 
gué a estar 41", y entonces decidimos hacer 
un replanteo”, confesó Olmi. 
La emoción de volver a los primeros puestos - 
punteó en la primera largada de la Final en el 


El protagonista de esta 
nota demostró cómo con 
apoyo, trabajo y empeño 

se pueden revertir los 


resultados en la categoría 


más competitiva del país. 
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“Mouras”, y en la siguiente partida luchó con 
Omar Martínez por el primer lugar- le jugó una 
mala pasada: “No estuve todo lo concentrado 
que debía estar... Fue como un 'shodk: ¡de es- 
tar 41? pasé a ser 1! Sabía que si no revertía la 
situación mis patrocinantes no me brindarían 
su apoyo para el próximo año... Por eso hice el 
trompo y perdí el segundo puesto. Me fui so- 
lo, no me gusta usar el manual de excusas”. 
Esa honestidad también queda demostrada 
en otra frase: “Podría haberles dicho a mis 
'sponsors' que necesitaba más dinero para 
mejorar, pero ésa no era la realidad. Con la 
misma plata se podía empezar 'de cero' y lo- 
grar los resultados que yo les prometí y por 
los cuales me dieron su apoyo... Ahora bien, 
si a todos los pilotos nos dieran un auto de 
primerísima línea, el que gana es Traverso.” 
Por primera vez desde 1983 -año en que de- 
butó en Turismo Nacional- Hugo Olmi logra- 
rá tener continuidad en una categoría. Siem- 
pre se vio afectado por problemas económi- 
cos, algo que ahora no tiene y que le permite 
dedicarse de lleno al automovilismo. “Estoy 
seguro de que antes de fin de año gano una 
carrera, y puede ser en Buenos Aires", augu- 
ra... Pero daro que no se contenta con gra- 
duarse como ganador en TC, aspira a mucho 
más: “Voy a pelear por el título de la próxima 
temporada. El equipo está en condiciones de 
hacerlo. En el chasis está Christian Avila y en 
los motores, Omar Wilke, dos personas con 
mucha experiencia y capacidad”. Del piloto, 
Hugo no dice nada, mas es sólo por humildad. 


Diego E Durruty 
Fotos: Armando Contreras 


GRAN PREMIO 
REVISTA CORSA 


Man 


BASES: PARA PARTICIPAR DEL brida DE ENTRADAS PARA LA CARRERA DE T.C. A REALIZARSE EL 5 
DE SEPTIEMBRE DE 1999 EN EL AUTÓDROMO DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES “OSCAR A. GÁLVEZ” 


1* La editorial Ver SA a través de la revista CORSA organiza a partir del día 16 de agosto y has- 
ta el día 27 de agosto un sorteo para todos aquellos que deseen participar, sin compromiso de 
compra, de ciento cincuenta entradas al Autódromo “Oscar A. Gálvez” de Capital Federal; sec- 
tor Palco Oficial; para presenciar la carrera de TC a celebrarse el día 5 de septiembre de 1999, 
2* En cada ejemplar de la revista CORSA aparecerá un cupón que deberá completarse 
con nombre y apellido y N* de DNI del concursante, dirección, localidad, código postal 
número de teléfono, y que deberá ser enviado a razón de un cupón por sobre, común ta- 
maño carta, en el a se colocará: Concurso GP CORSATE y la dirección Colombres 493 
CP 1218, Capital Federal, y ser enviado por correo; o de lo contrario ser llevado perso- 
nalmente en el horario de 9 a 18 hs a la dirección de la revista antes mencionada. 

Estos cupones participarán en un sorteo por 150 entradas para el palco oficial del Au- 
tódromo “Oscar A. Gálvez” para presenciar la Carrera de TC del día 5 septiembre de 
1999; a razón de dos entradas por persona beneficiada por el sorteo, que se realizará 
en forma pública el día viernes 27 de agosto a las 15.00 hs. ante escribano y en las ofi- 
cinas ubicadas en la calle Colombres 493 de Capital Federal, 

Los resultados de los sorteos serán os en la siguiente aparición de la revista COR- 
SA, en cuyos ejemplares se indicará lugar y horario del retiro de las entradas sorteadas 

3* En el sorteo se Irán extrayendo al azar sobres y/o cupones hasta completar la cantidad de 


150 entradas, a razón de 2 por sobre sumando éstos 75 en total, los que, a medida que se ex- 
traigan, verificará el escribano que contengan los requisitos de admisibilidad solicitados; no 
admitiéndose fotocopias ni cualquier tipo de reproducción de los cupones, sino solamente los 
publicados en la revista o retirados personalmente. Como tampoco se admitirán los cupones 
cuyos datos se encuentren borrados, ¡legibles o incompletos, los que se considerarán inváli- 
dos para obtener el premio, debiendo extraerse otro cupón o sobre hasta que se obtenga uno 
con todos los datos solicitados precedentemente, de lo que dará fe el escribano. 

Serán ganadores los sobres que contengan el cupón con los datos correctos y/o los cupones 
que contengan todos los datos solicitados en el punto 2*. Ella participante que sea elegido/a, 
en el plazo de 3 días hábiles desde la publicación de los nombres de los ganadores, deberá co- 
municarse en forma fehaciente con la revista CORSA de 10 a 18 hs. al teléfono 4981-1843 o 
concurrir personalmente con Documento Nacional de identidad y/o cédula de identidad (re- 
quisito ineludible para la entrega del premio) al lugar que será indicado juntamente con la pu- 
blicación de los ganadores del sorteo, a retirar una entrada para el palco oficial en el Autódro- 
mo “Oscar A. Gálvez”, para presenciar la carrera de TC a celebrarse el 5 septiembre de 1999. 
No se reconocerán ganadores que se presenten fuera de término; ni las entradas se canjea- 
rán por dinero ni se sustituirán por ningún otro tipo de entradas, no siendo negociables. 
Los participantes del sorteo pueden retirar en forma gratuita 1 (un) cupón por persona y por día 
presentándose de 10 a 12 hs. en la calle Colombres 493, Capital Federal, de lunes a vienes. 
Ela participante ganador/a soportará la totalidad de los gastos de cualquier naturaleza que 
pudieran existir para retirar la entrada que le ha sido adjudicada en este sorteo. 


tu cupón 


El/la participante ganador/a deberá retirar el premio dentro 
sultado favorecido/a; pasando dicho plazo, pierde el de: 
4* No podrán participar de este sorteo los empleados 
CORSA, ni familiares de éstos, ni distribuidores, ni per 
cidad, promoción, ni proveedores de la revista 

5* Si por cualquier motivo la carera se suspendier: 
circunstancia; por lo que si las entradas llegaran a 
una fecha posterior al 5 de septiembre, la revista Ci 
gar nuevas entradas ni se aceptará ningún tipo 
E temporaria o definitivamente, al solo a 

ién podrá modificar esta reglamento cuando 

caso se publicará en forma Íntegra el nuev 
nicará a los participantes la fecha de partir 
6* Todos los ganadores/as autorizan a e: 
domicilios, imagen de la entrega del pr 
ninguna naturaleza. Si los ganador: 
dos por sus padres y/o quien eje: 
documento del menor y del prop 
7* Por el solo hecho de particips 
mento. Las decisiones de 
finitivas e inapelables p: 


ENVIA ESTE CUPON A COLOMBRES 493, 1218 BS. AS. Y VENI AL G.P. (“AIF Y DET.C. EN EL AUTODROMO 


Nombre y apellido 
Domicilio 


Además, decinos qué opinás que le falte a CO) 


Teléfono 


DNI 
E-mail 


ONN OdINOA 


Número 1 en seriedad, 
prestigio, confiabilidad 
y trayectoria. 
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FIAT UNO $ 1.4 3 ptas. 


FORD FIESTA LX 3 ptas. Base 


os : La 
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Sea como sea 
Usted gané 


CLUB SAN JORGE es el Plan líder en Capitalización y Ahorro*. Por respaldo, prestigio, trayec- 
toria y responsabilidad. Una forma clara y transparente de llegar a su O Km. por una cuota 
mínima, que le permite ahorrar mientras participa a través de sorteos de Lotería Nacional. Por eso 
Ud. va a poder estar muy, pero muy tranquilo. Porque sea como sea, Ud. siempre gana. 


RENAULT MEGANE RT 1.9 TDI 5 ptas. 


Av. Córdoba 1154 
(1055) Cap. Fed. (Bs. As.) 


CLUB SAN JORGE "”:::"” 
4371-6010 


GENTE QUE USTED CONOCE Av. San Martín 399 
(2451) San Jorge (Sta. Fe) 


Tel./Fax: (03406) 440-746 / 
CLUB SAN JORGE S.A. DE CAPITALIZACION Y AHORRO 440-333, 441-614, 441-624 
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Bordeu, al terminar de ganar Chacabuco 
“66. (Foto Armando Contreras) 


BORDEU 


El ingeniero Horacio De Carolis, de la 
calle José Hernández, Acassuso, es- 
cribe esto: ”... Durante 24 años tra- 
bajé en Ford Motor Argentina, preci- 
samente en Ingeniería de Producto. 
En 1965 pasé al Departamento de 
Competición. Fui segundo del inge- 
niero Glauco Márquez (trágicamente 
desaparecido con motivo de un viaje 
de evaluación del Taunus, caja auto- 
mática). Fui testigo de la construc- 
ción de los primeros Falcon V8. Fui 
nombrado coordinador entre Ford y 
(Horacio) Steven, cuando a éste se le 
encargó la dirección del equipo; tam- 
bién conozco los entretelones (inédi- 
tos) de los accidentes (¿u homicidios 
culposos?) de Cabalén y “Pepe” Gi- 
ménez (acompañante de Viale del 
Carril). Todo eso se lo comento para 
que comprenda por qué he sido y si- 
go siendo fanático Fordista. 

“A pesar de ello, uno de los hombres 
de la actividad a quien más admiré, 


“La coloradita” corriendo en Santa Fe. 
(Foto “Cholo” Bianco) 


corrió con Chevrolet: Juan Manuel 
Bordeu. Esta admiración surgió un día, 
a raíz de un episodio que según mi en- 
tender debería incluirse en la historia. 
Luego de ganar el campeonato de TC 
con su famosa “coloradita de Balcar- 
ce”, un periodista le preguntó si se 
sentía orgulloso por ese logro. Su res- 
puesta fue: “¿Orgulloso por haber ga- 
nado? Orgulloso estaría si hubiera po- 
dido salvar la vida de alguien, como 
médico, por ejemplo. Por haber gana- 
do el campeonato, estoy muy satisfe- 
cho, pero no orgulloso”. 

"¡Qué ejemplo de humildad! ¡Cómo 
no admirar a alguien que le da su 
verdadera dimensión a un logro de- 
portivo! ¡Qué diferencia con aquellos 
que por ser hábiles con una pelota de 
fútbol o por haber dejado incons- 
ciente a un adversario durante un 
combate de boxeo se creen dueños 
del mundo! Con recordar a quien fue 
su maestro y padrino deportivo, se 
explica su actitud...”. 
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Señor ingeniero: como toda respues- 
ta -lo suyo no admite agregados- me 
permito iluminar esta página con un 
par de fotografías de Bordeu y de la 
“coloradita” tomadas aquel 1966. Sé 
que muchos muchachos leen este co- 
rreo; viene muy bien que tomen co- 
nocimiento de estas cosas, que son 
de oro puro. Gracias. 


CONOCIMIENTOS 


Como los puntos cardinales coinci- 
dieron cuatro expertos memoriosos 
“para responder” a la pregunta del 
número 1720, enriqueciendo la res- 
puesta. Anticipo sus nombres: Ama- 
deo J. Gesualdo, de Chivilcoy; Mi- 
guel R. Fernández Lound, del Barrio 
Marítimo; Héctor J, Otz, de Punta Al- 
ta y Daniel Usabiaga, de Olavarría. 
En el próximo correo trataré de con- 
tarle a todos ellos, fundamentalmen- 
te, cómo puede definirse esta hermo- 
sa encrucijada (cuyo resultado no me 
sorprende). 


o EN BLANCO Y NEGRO 


A DESVÁN ABIERTO 


de-1963; Castaño (Chevrolet) delante de Galluzzo (Ford) 
00 remate de la primera etapa. (Foto Contreras) 


> (2) 


Alguna vez, “ellos” debían ser fotografiados, ¿Por qué no? En esta entrega tengo una celebridad 


(de espaldas): Damiano, padre. El resto o es aficionado o se trata de profesionales que se me escapan. 


Un pretexto para recordar a Menditeguy, entre otras cosas... 


Escribe 


| GP de 1963 tiene sello. Aque- 
llo de “¡quémelo, Linares, 
quémelo!” desatado por Car- 
los Menditeguy la mañana del do- 
mingo 8 de diciembre es como un 
martillazo para el recuerdo de los ena- 
morados del TC de siempre. 
Es un episodio como para entrar en el 


do Parga. Foto mn los mejores 
momento y filosofar un rato largo, 
mientras el café se enfría de nostalgia. 
¿Cómo no impresionarse con la acera- 
da frase de “Charly”? ¿De qué mane- 
ra medir la decepción de este grande, 
que como muy pocos conocía el códi- 
go del deporte, cuando a pocos kiló- 
metros de la llegada veía que como 
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agua, se le iba de entre las manos la 
distinción mayor de los caminos? 
¿Hasta dónde habría penetrado aque- 
llo en el pecho del “negro” Linares? 
Los más rigurosos analistas, los que no 
se invaden con la emoción de ningún 
momento, meditarán que Mendite- 
guy sabía que en la regla del juego, se 


Tierra de Rafaela. Birger y Oscar Gálvez. El fotógrafo tiene 
hasta lámpara, parece. Profesional. (Foto Salaberry) 


agazapaba la frustración. Que él po- 
día ver frustrado su sueño. Pero... 
Restaban 17 kilómetros para que 
Menditeguy -el superdotado- triunfa- 
ra en un GP explosivo, con el arran- 
que inicial de Dante Emiliozzi. 17 kiló- 
metros, apenas... a mí me hubiera 
gustado meterme aquel día en la ca- 
beza de “Charly”, a eso de las 5 de la 
tarde, cuando implacable y a solas, re- 
pasando la etapa final desde La Falda, 
estoy seguro que recordando aquella 
reacción que quebraba el día en mil 
pedazos (ganaba Carlos Pairetti), tie- 
ne que haber sonreído. 

Lamentando el sorprendente final, pe- 
ro lejos de la rabia que había saltado a 
sus labios en la ruta, cuando veía que 
el coche N* 7 tenía que plegar, como 
un pájaro herido el capó después que 
una nube de humo envolviendo la co- 
la del coche cuando el impulso final, 
antes de detenerse, lo rodeaba como 


Crespo e Iglesias, gigantes de la Mecánica Argentina. 
El fotógrafo de boina es Damiano, padre. (Foto ASES) 


un sudario. Una mortaja. Una inmovi- 
lidad abrumada por el silencio que el 
campo de alrededor desprendía com- 
pasivamente. 

“Charly” no ganaría aquel GP. No pe- 
co de irreverente si digo que el dato 
puede faltar en una implacable esta- 
dística; sostengo que Menditeguy no 
necesitaba ganar esta carrera para que 
todos, los que sabían y los que ignorá- 
bamos lo encontráramos, desde siem- 
pre, entre los grandes de nuestros ca- 
minos. Tan íntegro y capaz era. Tan 
hombre fue... 


UN PRETEXTO 

CON FOTO 
Aquel inolvidable GP y su más grande 
anécdota me sirve para una fotografía 
de esa carrera. Se había salido a las 8 
de la mañana de Mercedes, rumbo a 
Santa Rosa (506,5 km). Emiliozzi -un 
vuelo rasante- corría a 207,040 km/h 

CORSA|g 


Tres Arroyos del “53 cuando ganaba Oscar Gálvez. 
Pasa Petrini. ¿Qué quería sacar aquel fotógrafo? (Foto ASES) 


Venado Tuerto. Marcos Ciani, ganador el 28 de marzo de 1955 
y otro profesional en acción. ¿Quién sería? 


para ganar la etapa cuando todavía 
mucha gente estaba pensando en el 
aperitivo de la mañana. 

Armando Contreras estaba -desde 
temprano- en Santa Rosa. Y docu- 
mentaría la llegada del Chevrolet nú- 
mero 24 de Cesáreo Castaño, cuando 
a unos 120 metros entraba el Ford nú- 
mero 17 de Vicente Galluzzo. ¿Se 
imagina cómo rompían los tímpanos 
aquellos dos bravos en la recta final? 
(Castaño ocuparía el séptimo puesto 
en el parcial y Galluzzo el décimo). 
Yo hago hincapié en los fotógrafos fo- 
tografiados. La escena me atrae. Es 
para mirarla un rato largo. Imaginar 
cómo habrá sido la fotografía tomada 
por el hombre en cuclillas; mire el fer- 
vor de la gente. Apenas se divisa el 
cartel que colocaba el ACA sobre la 
ruta, indicando que allí terminaba la 
etapa y todo es una fiesta. ¿Se puede 
olvidar todo esto? 


—— A E AI o 


500 Millas Mercedinas del 21 de septiembre de 1958, ganadas 
por Fernando Piersanti; dobla Felipe Mantinián. 


Dante Emiliozzi en la primera del año 1958, cuando triunfaba 
Roberto Gálvez. ¿Se podrá pasar? 


UN REPASO 
FOTOGRAFIADO 


Dos veces fotografiado, porque en el 
desfile es una constante verificar la 
autenticidad del trabajo de quienes no 
sentían miedo, mi siquiera cuando la 
máquina les rozaba las ropas. Acom- 
páñeme, por favor. 

Empiezo por el flamante Autódromo 
Municipal, cuando bajando desde la 
confitería, buscaban la corta recta que 
iba a Ascari Alberto Crespo y Jesús Ri- 
cardo Iglesias. El fotógrafo de la iz- 
quierda es Damiano, padre. Una reli- 
quia. Desconozco su ocasional colega 
que no me parece profesional y en 
cambio me sabe a turista. Después 
encontrará a Petrini en la Tres Arroyos 
del 53. El hombre de la cámara ¿qué 
cosa quería fotografiar? La siguiente 
estampa es tradicional: la tierra gringa 
de Rafaela. Adelante la “empanada” 
de Birger perseguido por Oscar Gál- 


vez. Y enseguida otra tierra: la santa- 
fesina que rodea a Venado Tuerto en 
la tradicional vuelta provinciana. Mar- 
cos Ciani corre y el fotógrafo quiere 
apresarlo. ¿Lo habrá conseguido? 


OTROS FOTOGRAFOS 
Las 500 Millas de Mercedes del 21 de 
septiembre de 1958 registran en dos 
enfoques, el mismo escenario, a pun- 
to de pisar una vía. Levantando tierra, 
Felipe Mantinián primero y después, 
Néstor Marincovich. Este último reci- 
biendo un aro de información. Había 
que tener ganas para estar ahí encima 
del polvo, y poco menos, para ilustrar 
la competencia. (¿No es el “tano" 
Olivieri, el fotógrafo?) Después, con- 
vocatoria de Olavarría. Con el auto de 
los hermanos y la gente desbordando, 
filmado. A la derecha, en primer plano 
quedó un fotógrafo; el camarógrafo 
avanzó cuanto pudo. ¿Se podrá ver el 
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En el mismo lugar, aprovechando para informarse, aparece 
Néstor Marincovich; Dos fotos de Salaberry. 


En piso santafesino, el que entra en trompo es Marcos Ciani. 
Un auténtico documento. (Fotografía Contreras) 


camino un centenar de metros más 
adelante? 

El cierre es para el asombro. Cuenta 
Contreras: “Derrape de Marcos Ciani, 
en plena curva, 4 kilómetros antes del 
control”. La cosa parece intranscen- 
dente, pero todo tiene su riqueza. Mi- 
re que de cerca y de lejos, hay gente 
espantada. ¿Está filmando el hombre 
en primer plano? La máquina fue sa- 
cada en el momento exacto en el que 
el bueno de Marcos está caracoleando 
sobre el camino. De fondo, el horizon- 
te está cubierto de gente... 


EL AUTÉNTICO 
PRETEXTO 


Aquí traté de rendir un homenaje a los 
anónimos que estaban por todas par- 
tes, procurando tener el recuerdo de su 
vida. Muchos lo consiguieron. Ellos, a 
su vez, quedaban inmortalizados por 
nuestros fotógrafos. A Dios gracias... 
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os dos nacieron en Arrecifes: Marcos Di Palma el 10 
de diciembre de 1972 y Norberto Edgardo Fontana 


dos años“y cuarenta y un días más tarde, el 20 de 
enero de 1975. De chicos, el primero por herencia y el otro 
por haber nacido en una ciudad donde “corre nafta por las 
venas”, ambos se inclinaron por el automovilismo; “Fonta- 
nita”, empezando a correr en karting a los 6 años, y Mar- 
quitos, en la calle, acelerando cualquier vehículo con motor 
que pudiera robarle a su célebre padre. 

Desde muy chicos se destacaron por su habilidad para ma- 
nejar, sobresaliendo del resto en cualquier competencia in- 
formal en la que participaran. 


Con el tiempo se hicieron profesionales. Pero las cosas no le re- 
suftaron sencillas a ninguno de los dos. Luchando mucho, bus- 
caron alcanzar el éxito y lo lograron, aunque por caminos dife- 


rentes. Norberto eligió Europa y los monopostos: fue campeón 
a Fórmula 3 Alemana, corrió cuatro carreras en Fórmula Uno 
y ada compite en s u hermana menor, la Fórmula 3000 Europea. 
Marcos, por su parte, optó por correr en la Argentina y sobre 
autos con techo. Fue campeón en Supercart con sólo 18 años y 
hoy es uno de los mayores ídolos en el automovilismo nacional, 
graduándose hace ocho días con su primera victoria en Turismo 
Carretera. Y CORSA juntó en Arrecifes la semana pasada a dos 
de los talentos más grandes del automovilismo argentino. 
Norberto llegó primero a la cita, recién bañado y prolija- 
mente afeitado y vestido, lo que corresponde para cumplir 
con una entrevista de este tipo... Marcos llegó con 50 mi- 
nutos de retraso, con su imagen desaliñada producto de un 
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MARCOS Di PALMA Y NORBERTO FONTANA, DOS 


largo itinerario que acababa de cumplir ese día: Arrecifes- 
Buenos Aires-Chivilcoy-Arrecifes. 

Los protagonistas de esta nota no se veían desde hace un tiem- 
po. Norberto fue a saludar a Marcos por su victoria con un abra- 
zo, pero Di Palma lo detuvo: “¡Pará! ¿Cuándo llegaste a la Ar- 
gentina?”. Fontanita respondió: “Hace dos días”... Marcos vol- 
vió a preguntar: “¿Ya estuviste con tu novia?”... “Sí”, respon- 
dió Norberto. “Bueno, entonces sí vení a darme un abrazo. Lo 
que pasa es que los períodos de abs 
ligrosos...”, cerró el incorregible Marquitos 
A esta altura ya confirmamos lo que sospect 
difícil hablar seriamente en esta nota. Y no precisamente po 
Norberto, quien abrió el fuego contando una anécdota: “Cuan- 
do éramos chiquitos, un día Marcos me chocó corriendo en la 
calle. Yo iba en un Fiat 600 y él en una coupé Dodge Polara 
que tenía el padre. Corríamos alrededor del busto de San Mar- 
tín, que está en la avenida principal de Arrecifes, y le era 
imposible alcanzarme... Cuando dejamos de girar y salimos 
derecho por la avenida, obvia- 
mente me alcanzó, y le pegó al 
pobre Fitito desde atrás con el 
Dodge... Me hizo hacer un 
trompo de 360 grados y seguí 
en la misma dirección”. 

Marcos retrucó enseguida: “Y 
cuando éramos más grandes 
Norberto me devolvió el to- 
que... Yo tenía una novia y un 
día la encontré con él. Siempre 
fue rápido este chiquito”. 

Era casi imposible..., pero no nos 
dimos por vencidos y volvimos a 
intentar hablar en serio. Y para 
ello elegimos el mejor camino: 
Norberto Fontana. “Con Mar- 
cos yo tengo una deuda. Cuan- 
do me iba por primera vez a Eu- 
ropa y no tenía ni un peso, un 


Fontanita intenta 
librarse del apasionado 
acoso de Marquitos... 


?RECIFEÑOS CON ALGUNAS COSAS MÁS EN COMÚN 


día él se acercó llorando, me dio cien pesos y me dijo: “Tomá, 
no tengo más, pero quiero colaborar con esto"... No me dio 
tiempo a decirle que no, porque se fue corriendo. Nunca me 
olvido de ese gesto; ahora tengo que hacerle un regalo”. 
“¡No te hagás problemas! -intervino Marcos-. Calculamos 
los intereses y me los devolvés ahora”. 

Pero luego de las anécdotas, comenzamos formalmente la 
entrevista con estos dos aa Ea cada domingo hacen 


uando me copió a mí: se rajó 
un trompo bárbaro en la ICE curva... Después avanzó des- 
de atrás en forma espectacular. Este es bueno en serio. 
- Y vos, Norberto, ¿te enteraste de alguna actuación de 
Marcos desde Europa? 
- Cuando puedo sigo las carreras por radio a través de Internet. 
¡Me hace sufrir como loco! Escucho: “Marcos tercero... Marcos 
segundo... ¡Marcos primero!.. ¡Trompo de Marcos!.." 
Marquitos vuelve a intervenir: 
“Yo lo hago a propósito porque 
sé que me estás escuchando, 
para hacerte sufrir”... 
No sabemos si sería la humedad 
del día, una leve brisa del norte 
que cruzaba Arrecifes o qué, pero 
Marquitos estaba peor que nunca: 
- Marcos, luego del triunfo en 
TC pediste disculpas a todos los 
que habías ofendido con decla- 
raciones o actitudes propias. Sin 
embargo, un día después vol- 
viste a criticar a colegas tuyos... 
- Claro. Pedí disculpas por todo 
lo que dije antes, para “blan- 
quear” aquello y poder empezar 
de nuevo. Pero no me acuerdo... 
¿A quién critiqué? 
- A los mismos de siempre: Or- 
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telli, Catalán Magni, Traverso, tu hermano José Luis... 

= Pero se los digo en joda, son todos amigos míos... 

- ¿Traverso también es tu amigo? 

- Somos amigos desde que éramos chiquitos; jugábamos 
juntos... Después la vida nos distanció. Ahora nos llevamos 
muy bien porque no nos damos bola. 

- Vos, Norberto, tenés la virtud de ser amigo de Marcos y 
de Traverso... 

- Sí, para mí el “Flaco” es un muy buen tipo. Y Marcos es 
loco pero es bueno. 

- Con tu experiencia en Europa, ¿te imaginás a Marcos, con su 
carácter, corriendo para Williams, por ejemplo? 

- Sí, me lo imagino sentándose arriba de Frank Williams, o sor- 
prendiéndolo desde atrás tapándole los ojos. Creo que, a lo su- 
mo, puede durar dos días... 

- Marcos, ¿vos tenés amigos en el automovilismo? 

- ¡Un montón! Traverso, Satriano, Ortelli, Catalán Magni... 

- ¿Podés contestar una en serio? 

- Está bien, algunos tengo: Belloso, Minervino. Pero más que de 
los pilotos, fundamentalmente soy amigo de los integrantes de 
mis equipos. Lo soy de la gente de Supertap y ahora de Pablo 
Satriano y de todos los chicos de su equipo. Realmente les es- 
toy muy agradecido a ellos; nunca pensé que un Satriano podía 
hacer lo que hicieron Pablo y Cristian por mí. 

- ¿Desde cuándo se conocen con Marcos, Norberto? 

- Desde chicos. Acá en Arrecifes nos conocemos todos los 
que somos más o menos de la misma edad. Nos encontrá- 
bamos corriendo en autos por la calle, con él y con Patricio. 


Momentos de gloria. Marcos, en épocas del Supercart, donde se consagró Campeón en el *92, y Norberto, en la F.3 Alemana “95, 


Aris 


flanqueado por Alexander Wúrz y Ralf Schumacher. Abajo, la hinchada de los arrecifeños se hace notar... 


Con José Luis no lo hacíamos porque 
era más grande... y más serio. 

- ¿Y tenés pensado qué vas a hacer el año 
que viene? 

- Estoy trabajando para eso, pero aún no 
hay nada firme. Mi intención sigue siendo 
lograr una butaca en la Fórmula Uno. La- 
mentablemente este año, por los toques 
que sufrí, los resultados no me ayudaron; 
pero la gente de la F.1 pone mucha aten- 
ción en las pruebas de clasificación, y allí 
siempre estuve adelante. Puede que exista 
una posibilidad en el equipo Minardi, que 
creo va a ser comprado por Telefónica, pe- 
ro hay muchos candidatos. Yo estoy tran- 
quilo, nome desespero; ya estoy inmunizado contra las posibi- 
lidades que se frustran. Por lo pronto, pienso en lograr buenos 
resultados en las dos carreras que restan de la Fórmula 3000. 

- ¿Vos qué tenés previsto para el futuro, Marcos? 

- Yo mañana tengo que ir a Buenos Aires, pasado mañana 
a Chivilcoy y después no tengo ni idea... 

- Norberto, para terminar, definime a Marcos... 

- Creo que es un piloto muy rápido... 

Marquitos interrumpe: “¡¿Cómo que 'creo'?! No digás 
“creo; decí “es' un piloto muy rápido”... 

El pobre Fontanita vuelve a intentar elaborar una respuesta se- 
ria: “Es un piloto rápido y muy polémico. Eso le gusta mucho 
a la gente y queda demostrado en la cantidad de hinchas que 
tiene. Creo que pilotos como Marcos le hacen muy bien al Tu- 
rismo Carretera”. 

Marcos añade: “Te voy a llevar a la ACTC cuando me llamen 
para retarme, así les decís eso”. 

- Ahora vos, Marcos, definime a Norberto... 

- Es muy parecido a mí: le gustaba la misma chica que a mí y 
me la robó, hace trompos en Europa como yo en la Argentina 


CORSA 34 


y creo que se tiene que volver porque no va 
a llegar más a la Fórmula Uno. 

Ahora el que retruca es Fontanita: “Bueno, 
preparame un TC”... 

“¿Vos te volviste loco, querido? -contesta 
Marquitos-. Quedate allá y dejanos tranqui- 
los que acá estamos bien sin vos... ¿Qué 
querés? ¿Hacernos pasar papelones?"” 

- Hago el último intento, Marcos: ¿podés 
definirme en serio a Norberto? . 

- Está bien, pero es la última que te contesto 
en serio. Norberto demostró que es el mejor 
piloto que hoy tiene nuestro país. Algunos 
dudaban de esto, pero pudimos comprobar- 
lo cuando Tuero llegó a la Fórmula Uno. Ha- 
bía que ver de lo que era capaz Esteban; pero después de ver lo 
que hizo, creo que a nadie le quedan dudas... Lamentablemen- 
te, por falta de apoyo del país se desperdició en el exterior a un 
gran piloto como mi hermano José Luis. Ahora se está desper- 
diciando a Norberto, aunque todavía es muy joven y tiene tiem- 
po... Espero que alguien abra los ojos y se dé cuenta. Estamos 
tirando talentos a la basura, cuando los brasileños, con plata, 
ponen en la Fórmula Uno a pilotos inferiores a los nuestros. 
“Salúdense”, les pidió nuestro fotógrafo antes de terminar 
la nota. “Bueno”, respondió Marcos... y se tiró encima de 
Fontanita tratando de besarlo, a lo que Norberto se resistió 
a brazo partido. 

La nota terminó. Eran las 23.00 y Marquitos se fue a un asado 
al que se había comprometido asistir a las 21.30... Norberto se 
desplomó en una silla y se quedó unos minutos tratando de re- 
cuperarse del desgaste que le significó hacer una nota junto a 
un Marcos Di Palma que, día a día, perfecciona su locura. 


Fernando Svaluto 
Fotos: Silvio Maderna y Archivo CORSA 
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juzgar por los impo- 
nentes mensajes publi- 
itarios que las dos em- 

presas-base del automovilismo 
nacional (Ford y Chevrolet) le 
acercaban a IKA-Renault, co- 
mo nunca antes, como nunca 
después, las 84 Horas de Núr- 
burgring generaban un mo- 
mento de sinceramiento em- 
presario que no tiene igual en 
el mundo. 
Mucho más como Ford y 
Chevrolet lo manifestaban: 
“Hace 15 años, el mundo no 
creía que la Argentina fuera 
capaz de fabricar automóviles; 
ahora sabe que el auto argen- 
tino merece el respeto de los 
mejores autos”. Nada de elíp- 
ticos juegos de palabras. Ford 
y Chevrolet hacía lo que de- 
bían hacer. Aquella Argentina 
parecía otra. 
Juan M. Fangio encabezaba 
una delegación que fue ejem- 
plar, Que se movía durante un 
largo mes, sin una sola nota 
negativa. Visionario, el balcar- 
ceño había presentado así 
aquella idea en público: “Res- 
petamos a todos porque tie- 
nen sus pergaminos. Nuestro 
mensaje es de humildad. Pre- 
tendemos mostrar que somos 
capaces de hacer las cosas 
bien”. Ni una palabra más alta 
que la otra. 
Y todos los competidores fue- 
ron respetados. La industria de 
autopartes del viejo mundo se 
pronunciaba para integrarse 
con la Misión Argentina. Y al 
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LA MISIÓN DE LOS TORINO 
EN NÚRBURGRING 


El autor de esta nota, en Niirburgring, 
en plenos preparativos de la Misión. 
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cabo se demostraba que era 
posible hacer las cosas bien, 
tras estudiarlas. 

El Torino ganaría la clase de 
automóviles con motores que 
iban desde los 3.500 cm3 hasta 
los 5.000. Recorría más vueltas 
que ninguno pero esto no ser- 
vía para el cómputo definitivo 
por imposición reglamentaria. 
Sin embargo, no se practicaba 
la industria de la queja. Sin la- 
mentos. Hasta la más rigurosa 
prensa europea hacía compar- 
tir la gloria de Lancia, BMW y 
Triumph, los tres primeros, con 
el Torino 380W. 

La "Marathon" tenía una con- 
tinuación gris en 1970, de la 
que Torino no tomaba parte. Y 
la Marathon dejaba de ser. Ese 
tramo de historia no nos co- 
rresponde. 

Aquel auto argentino conti- 
nuará rodando en la cabeza de 
todo el país que entonces vivía 
pendiente de cada una de sus 
vueltas, por siempre. Núrbur- 
gring, el escenario de la mejor 
carrera de la F.1 de todos los 
tiempos, ganada por Fangio, 
será siempre el escenario defi- 
nitivo de la consagración de un 
coche argentino. De la indus- 
tria argentina. Y esto puede 
ser que sea lo que realmente 
cuente hoy, cuando todo esto 
tiene en mi memoria, el hones- 
to añejamiento de 30 años, 
apenas... 


Alfredo Parga 


AQUELLA 


FAENA DE LOS 


LA “MISIÓN” INOLVIDABLE 


“TOROS SALVAJES DE LAS PAMPAS” 


EN 


, 


LAs 84 HORA 


£¿32 DE NÚRBURGRING 


| “Operativo Núrburgring”, -así 
era la denominación inicial de lo 
que pasaría a la historia como la 
Misión Argentina” -, fue una idea de la 
compañía IKA-Renault, iniciativa surgi- 
da a principios de 1969 con el fin de ha- 
cer conocer en Europa al Torino 380 W. 
A nivel ejecutivo, la coordinó Carlos 
Lobbosco, director de la firma por aque- 
llos años, pero en el rubro deportivo su 
principal artífice fue Juan Manuel Fan- 
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gio, designado director general. Otro 
papel importante fue el que tuvo Ores- 
te Berta como responsable técnico. 

Los tres Torino fueron enviados a Euro- 
pa en un buque de ELMA (por enton- 
ces, la empresa marítima argentina), a 
principios de julio, casi dos meses antes 
de la carrera disputada entre el 20 y 23 
de agosto de 1969. Otro foco de aten- 
ción de aquel tramo previo lo constituyó 
la designación de los pilotos. La lista ori- 
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A- Fangio, rodeado de los pilotos y acompañantes el día de la 
partida en Ezeiza. Había expectativas favorables pero también te- 
mores. B- La foto que fue tapa de CORSA como homenaje, con 

la mayoría de los pilotos posando junto a uno de los Torino. €C= 
García Veiga, Cupeiro, “Larry” y Di Palma, ya instalados en Niir- 


ginal comprendió a Eduardo Copello, 
Alberto Rodríguez Larreta (“Larry”), 
Juan Manuel Bordeu, Gastón Perkins, 
Jorge Cupeiro, Eduardo Rodríguez Ca- 
nedo, Rubén Luis Di Palma, Oscar “Ca- 
cho" Fangio y Carmelo Galbato. El gra- 
ve accidente sufrido por Bordeu en Los 
Cóndores en una carrera de TC disputa- 
da a mediados de julio lo marginó del 
proyecto, permitiendo el ingreso de Os- 
car Mauricio Franco así como de Néstor 
Jesús García Veiga como suplente. 
Como ocurre en todas las listas, hubo 
ausencias y cuestionados. Entre las 
primeras sobresalieron las de tres 
Carlos: Reutemann, Pairetti y Marin- 
covich. Cada uno rechazó la corres- 
pondiente invitación aduciendo dis- 
tintos motivos personales. 

El gran cuestionamiento recayó sobre 
“Caramelo” Galbato, por entonces ya 
veterano y sin experiencia sobre un To- 
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rino. La explicación de su presencia fue 
que su carismática figura era la más re- 
presentativa de Ford, pues vale señalar 
que la lista no se limitó sólo a pilotos ha- 
bituales de Torino, sino que buscó incluir 
también a los principales defensores de 
las otras marcas en el país. 

El grupo principal de la delegación, con 
Fangio y los pilotos, partió de Buenos Ai- 
res el domingo 3 de agosto de 1969. 
Una semana antes lo habían hecho 
Berta y seis mecánicos, para recibir en 
el puerto de Hamburgo el desembarco 
de los tres Torino. Los primeros días de 
pruebas no fueron fáciles. El descono- 
cimiento del difícil trazado alemán, la 
necesidad de buscar límites y algunos 
duelos personales (entre ellos el de 
Perkins con Copello) motivaron varios 
despistes, siendo los más importantes 
los sufridos por Galbato con un Re- 
nault 16 particular y el de Canedo con 
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ch Dean 47 hm 
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burgring, posan junto con afiches de la carrera y del GP. D=- Uno 
de los Torino girando durante las pruebas previas. Como fondo, el 
castillo de Núrburg. E- La poblada grilla de partida en la oscuri- 
dad de la madrugada del miércoles 20. Largaron 65 autos. F=- Las 
primeras detenciones de los Torino. Por reglamento, en las tres 
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El trazado mayor de Núrburgring, testigo de la úni- 
ca participación internacional de los Torino. 


horas iniciales debían manejar un tramo todos los pilotos del auto. 
= Di Palma pasa al lado del Torino de Cupeiro encajado en una 
zanja... Le esperaba el mismo final horas más tarde. H- Quedan 
dos Torino y están en punta. Por eso Fangio les pide tranquilidad 


al pasar por la recta principal. 


uno de los Torino, que desde entonces 
fue bautizado “La Banana" al haber 
quedado algo torcida su estructura. 
Por suerte ninguno tuvo consecuen- 
cias físicas para los pilotos. 
Según lo dispuesto por Fangio como Di- 
rector del equipo, las tripulaciones se in- 
tegraron así. Torino N* 1, Di Palma-Fan- 
gio-Galbato; Torino N* 2, Perkins-Cane- 
do-Cupeiro: Torino N? 3, Copello,-Fran- 
co-"Larry”. Como suplente quedó Gar- 
cía Veiga. El martes 19 a las 18, los tres 
autos ya estaban dentro del lote de 65 
participantes que desde Lieja, Bélgica, 
partió hacia la localidad de Chaud-Fon- 
taine, donde a las 21 se realizó la largada 
simbólica. El plazo de cuatro horas para 
llegar por caminos públicos a Núrbur- 
gring fue cumplido sin inconvenientes 
(era obligatorio respetar las normas de 
transito porque de lo contrario por cada 
- infracción había una penalización que 


consista en el descuento de cinco vuel- 
tas) y así los tres autos argentinos queda- 
ron listos para iniciar a la una de la ma- 


Sin estar induida en ningún campeonato, la 
“Marathon de la Route” (Maratón de la Ruta) 
fue una carrera de resistencia que por encima 
de su significado deportivo era aprovechada 
por las distintas fábricas para probar su nuevos 
autos. Creada en 1931 en Bélgica por la Royal 
Motor Union de Lieja, llevó inicialmente la de- 
nominación Lieja-Roma-Lieja, ya que ése fue 
su recorrido, con normas de velocidad controla- 
da sobre rutas de distintos países europeos y 
una extensión de 4.500 kilómetros. Al año si- 
guiente y hasta 1964 se convirtió en Lieja-So- 
fía-Lieja al variar su itinerario y aumentar su ex- 
tensión a los 5.000 km. Sin embargo el incre- 
mento de velocidad hizo que las autoridades 
yugoslavas prohibieran el paso de los autos por 


su país. Para mantener la carrera, los organiza- 
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ñana del miércoles 20 la extenuante ca- 
rrera sobre el trazado mayor del Núrbur- 
gring, que por entonces medía 28,290 


dores la trasladaron a Niirburgring, el circuito 
permanente más largo del mundo aunque con- 
servando la tradición de la simbólica largada en 
Lieja y también las características (tiempos má- 
ximo y mínimo de vuelta y distintas penalizacio- 
nes) en las que la regularidad predominaba por 
sobre la velocidad. Allí nació la denominación 
de "Maratón de la Ruta” que se mantuvo has- 
ta la última edición, disputada en 1971 y que 
duró 86 Horas. Su historial de ganadores mues- 
tra nombres importantes como los de Olivier 
Gendebien (1955), Willy Mairesse (1956), Lu- 
cien Bianchi (1961), Jacky Ickx (1966), Vic El- 
ford y Hans Herrmann (1967), Helmut Marko 
y Gerard Larrousse (1970) y también dos mu- | 
jeres como Pat Moss (hermana de Stirling) y ; 
Ann Wisdom, triunfadoras en la edición 1960. 


“La última vuelta fue interminable y 
el circuito se me hizo el más largo 
del mundo... Mientras manejaba se 
cruzaban en mis pensamientos las 
imágenes de todas las personas que 
nos habían acompañado en el pro- 
yecto. Al ver caer sobre mi auto la 
bandera a cuadros, me pareció in- 
creíble que me tocara a mí.” 
Oscar Mauricio Franco 


“El agua cubrió todo el auto como si 
fueran las paredes de un túnel... No 
vi nada. Me di cuenta de que me ha- 
bía ido de la pista por el ruido que 
hizo el coche y los sacudones. Al per- 
der velocidad, instintivamente quise 
corregir, pero enseguida el auto se de- 
tuvo y no salió más. Nunca sentí tan- 


ta impotencia, frustración y rabia.” 


Jorge Cupeiro 


“Las luces se apagaban y se pren- 
dían... De repente, quedé a oscuras y 


sin la suerte de otras veces, de tener 


Traté de adivinar la curva y doblé, pe- 
ro me pasé del radio... Hice todo lo 
que pude para sacarlo, pero me fui 

afuera. Volví llorando a boxes, porque 


si no nos pasaba esto, ganábamos.” 


Rubén Luis Di Palma 


“Cuando me llamó Fangio y me pre- 
guntó si quería integrar la Misión, 
sentí la emoción más grande de mi 
vida... ¿Si me molestó ser suplente? 
Para nada, y mucho menos con los 
“monstruos que había. Ser convoca- 
do ya era un halago, y por eso hasta 
hubiera ido de pinche, de lavapiezas 
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kilómetros y tenía casi 200 curvas. 

Tristezas, alegrías, tensiones, broncas y 
otras sensaciones se altemaron durante los 
tres días y medio que duró la competencia. 


Quienes a fines de la inolvidable década del 
"60 nos íbamos asomando a la vida y tam- 
bién al interés por las carreras, tenemos un 
especial recuerdo de aquellas legendarias 84 
Horas. Porque a miles de kilómetros del 
imponente Núrburgring alemán la “corri- 
mos” también en la Argentina al compás de 
los distintos relatos de la continua transmi- 
sión radial que se instaló en casi todos los 
hogares y que en muchos colegios, bancos y 
oficinas también estuvo, de contrabando... 

Es que la de la Misión fue una carrera que 
aquella gente, con menos urgencias y preo- 
cupaciones que la de ahora, vivió con una 
trascendencia tal vez superior a la que real- 
mente tenía. Esto movilizó su alegría cuando 
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El primer gran sentimiento fue el de amar- 
gura y se vivió poco después del mediodía 
de ese miércoles, cuando en medio de la 
niebla y la lluvia, el Torino manejado por 
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l 
los Torino estuvieron en punta, la invadió de 
bronca con los abandonos de Cupeiro y Di ! 
Palma y le hizo contener la angustia hasta el ; 
festejo final con las penurias del único auto 
que quedó en carrera. 
Todo, mezclando la realidad con esa ima- 
ginación que uno podía liberar en esos ' 
años en que la televisión todavía no apor- ; 
taba la inmediatez y la precisión destruc- 
toras de tantas fantasías. Algo propio de ! 
un tiempo tan distinto y tan lejano; y que 
hoy, a treinta años, como aquella Misión, : 
agiganta su buen recuerdo. 
1 


Miguel Angel Sebastián | 
(Redactor de Deportes del diario “Clarín” 


Cupeiro, hizo “aquaplaning” (deslizarse 
sobre la capa de agua) y quedó encajado 
en una zanja. Fue imposible sacarlo antes 
que venciera el plazo máximo de 24 mi- 
nutos para completar la vuelta. Así termi- 
nó su carrera en momentos que desde el 
27" lugar trataba de recuperar el tiempo 
perdido luego que en el tumo de manejo 
de Rodríguez Canedo se despistara y 
rompiera las dos llantas delanteras. 

La compensación vino al cumplirse el 
primer día de carrera y ver a los dos 
Torino que quedaban en las primeras 
posiciones. Adelante estaba el de Co- 
pello-"Larry” -Franco y detrás el de Di 
Palma-Fangio-Perkins, quien había 
pasado a reemplazar en esa tripula- 
ción a Galbato. Por entonces también 


vr 


jaba Copello. 


el Ford Capri de Glemser- 
Schenken-Piot y el Lancia de 
Kallstrom-Barbasio-Fall aso- 
maban como sus principales 
rivales en un lote de autos 
que también comprendía a 


Con la particular ventaja que da el paso 
del tiempo, Oreste Berta aporta una es- 
pecial opinión de aquella Misión Argenti- 
na que lo tuvo como uno de sus hombres 
clave. “Personalmente fue una experien- 
cia más, que tuvo el valor de hacernos 
conocer ante el mundo y sentó las bases 
para el proyecto del Berta LR. A nivel 
general lo más rescatable fue la parte 
humana, ya que logró reunirse a las es- 
trellas de aquella época, no sólo pilotos 
sino también preparadores y mecánicos, 
y mentalizarlos en el proyecto de traba- 


= Avanza Di Palma desafiando las curvas y el peligroso marco del Núrburgring. 
= El humo delata los problemas en el escape del Torino, que por entonces mane- 
= El 380W está listo para el cambio de escape. Ahí penalizó nue- 
= “Larry” cambia pastillas de frenos. Fangio 
lo guía al ritmo del tango... Los curiosos y autoridades no entienden nada. 

= Llega vencedor el Lancia Fulvia oficial de la tripulación Kallstrom-Barbasio- 
Fall. Sólo 19 autos terminaron la carrera. F- El Torino con Franco al volante ya 
llegó. Misión cumplida. Se terminó la tensión, comenzó el festejo. 
Oreste Berta, en andas, recibe la felicitación de Fangio, nada menos... 


ve vueltas y se le escapó el triunfo. 


= El joven 


Porsche 911, Mazda R100 con motor 
rotativo BMW 2002 y Mercedes-Benz 
220. Asimismo, hubo un Fiat 125 que 
compartieron un veinteañero Cris- 
tiano Rattazzi (actual presidente de 
Fiat Auto Argentina) con su amigo (de 


jar en conjunto para el beneficio común 
y no el particular. Cada uno salía a la 
pista y al regresar le comentaba sus in- 
quietudes y problemas al resto... Pienso 
que esto sería muy difícil, casi imposi- 
ble, hacerlo en esta época, porque el 
avance del profesionalismo ha hecho 
que el interés propio prevalezca sobre el 
de todos. No me imagino un proyecto 
así con Traverso, Ortelli, Martínez o 
cualquiera de los pilotos actuales de pri- 
mer nivel, trabajando no para ellos sino 
para el equipo...” 


El recibimiento en Ezeiza se asemejó al de un podio. 
Hubo coronas de laureles para los pilotos. 


MARATHON DE LA ROUTE 1969 


Royal Motor Union (Bélgica) - Núrburgring (Alemania) - Circuito de 28.290 km 


A 
( 


PILOTO/CONCURRENTE 


Kallstrom-Barbasio-Fall 

(Squadra Corse Lancia) 

Dutching-Scheide-Degen- 

Hennerici-Becker 

(Automóvil Club Mayen) 

Barbara-Carpentier- 

Duvauchel (Roger Barbara) 

Copello-Franco-"Larry” 

(Escudería Argentina) 

de Fierlant-Enever- 

Bertinchamps-Kelleners 

(Mazda Racing) 

Rieder-Degen-Boekmann 

(Automóvil Club Mayen E.V.) 

Jans-Bous-Lagodny 

(André Jans) 

Simonis-Hoier-Vogl 

(Automóvil Club Mayen E.V.) 

Rattazzi-Montezemolo-Ceccato 

(Scudería Pinerolo Corse) 

Bialas-Christofferson-Wangstre 

(Volvo Gammradt) 

Slotemaker-Jansen-Koks 

(Van Doorne's Automobielfabriek) 
Francois” -Heligoin-Nizet 
Georges Heligoin) 

Cudladt-Niehaus-Kuhlmann 
"10 Kleber) 

Laurent-Marche-Dyon 

s Automobielfabriek) 

raben-Schatz 

D Mayen E.V.) 

Gray nd-Breramkamp 


MARCA 


Lancia Fulvia 1.6 


BMW 2002 
Triumph TR5 


Torino 380 W 


Mazda R100 Coupé 
Porsche 911 

BMW 2002 

BMW 2002 

Fiat 125 S 

Volvo 142 S 

Daf 55 

Renault R8 

Alfa Romeo Junior 
Daf 55 

BMW 2500 

Volvo 142 S 
Merced. Benz 220 D 


Merced. Benz 220 D 
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La caravana por las calles de Buenos Aires. La gente fue hin- 


cha de la Misión en todo momento. 


21 años) el por entonces desconocido Luca di Monte- 
zemolo (hoy titular de Ferrari) y Pino Ceccato, que 
terminó noveno en la General y primero en su clase... 
La ilusión de un histórico doblete de los Torino duró hasta 
las 2.20 de la mañana del viernes 22... Ese fue el momen- 
to en que los problemas eléctricos del auto que en aquel 
instante manejaba Di Palma hicieron crisis y, al quedarse sin 
luces en medio de la cerrada noche, el arrecifeño se fue 
contra una zanja y no pudo salir. Quedaba así un solo auto 
argentino, en punta pero con 35 horas de carrera por de- 
lante y la amenaza cada vez más cercana del Ford Capri... 
No terminaron allí las desventuras de ese viernes ne- 
gro. A las 11 de la mañana comenzaron los proble- 
mas del Torino puntero, que debió detenerse un par 
de veces para cambiar pastillas de frenos y horas más 
tarde para reparar el escape. 

Estos inconvenientes le hicieron perder no sólo el primer 
lugar sino varios más, con las 10 vueltas de penalización 
que sufrió... Así, a 20 horas del epílogo, el único Torino 
en pista bajó al séptimo lugar. Pero la fortuna volvió a 
sonreírle en el tramo final, con el abandono del Capri lí- 
der, al quemar la junta de tapa de cilindros, y el sobre- 
paso a un Porsche 911 y un Mazda. Escaló así al cuarto 
puesto que ya fue definitivo. A las 13 horas del sábado 
23 la bandera a cuadros recibió victorioso al Lancia Ful- 
via 1,6 del terceto Kallstrom-Barbasio-Fall. Seis minutos 
más tarde llegó el Torino, manejado por Franco, con el 
halago especial de ser el auto que más vueltas reales 
(334) completó durante las 84 horas de carrera aunque 
su promedio descendió con las penalizaciones. El arribo 
desató el festejo y también marcó el comienzo de una 
leyenda que tres décadas después mantiene su vigencia. 


Fotos: Eduardo Forte (Revista El Gráfico), 
Archivo Club Amigos del Torino 

y Archivo CORSA 

Ilustración: Héctor Luis Bergandi 
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LX MT uSs 22.900 m nc. 


1IONDA AUTOMOVILES DE ARGENTINA S.A 


Sienta la fiebre del sábado por 
la tarde siguiendo de cerca el 
campeonato del ascenso. 


Dirección Gral: Ricardo Guazzardi Relatos: Eduardo Caimi Comentarios: Néstor Centra 


Sáb. a las 13hs. 


RIVADAVIA 


LA MARCA DEL DEPORTE 


4DIVERTITE 
PINTANDOLO? 


ES 


Bueno, ya se fue 
y espero que no 


e - 
Justamente, tuantigua »N . 

enemiga le hizo algo al motor | : 

que casi lo funde. Además, | U>— 


perdimos mucho tiempo E 


No creo que vuelva hasta 
la próxima carrera 


¿Es verdad todo lo 
que contó? 


¡El tiempo es lo de menos! 
Dejáme que yo lo arregle. 
Con más energía las revo- 
luciones de tu motor van 


tar el doble 
ati li siado. Aparte 


podría volver 
tu enemiga 


Entonces, la próxima vez 
me inscribo en una carrera 
de embolsados! 


- CORSIFICADOS 


AVISOS 
CLASIFICADOS 


RUBRO 1 


Kart Chasis Gold c/mo- 
tor Parilla. 125 cm?. 3 
carreras. Mod. '98. 
Juan. Tel.: 4247-8436 / 
(15) 4991-4722. 


F.S.R. Reynard Motor, 
repuestos, etc. $ 
38.000. Equipo com- 
pleto. Christian. Tel.: 
4697-1737. 


Ford Cobra. Motor 
Sierra. Clase 4. Bini 
Sport. Fuerza Libre. 
Repuestos. Joya. Tel.: 
02255-465065. 


Vendo Sport Prototi- 
po Tulia XXIIl. Muy 
bueno, ex Lalo Rado. 
Motor y caja desar- 
mados. Tel.: (15) 
4038-7464. Manuel. 


Vendo chasis M101. 
Impecable. Completo. 
Corriendo. Tel.: 4664- 
9150. Gerardo / (15) 
4035-7150 Nicolás. 


Vendo Honda Civic 
UTI 160 HP. Ideal Tu- 
rismo Internacional. $ 
10.000. Después 20 
hs. Tel.: 4795-0527. 
Daniel. 


Escort XR3 TC2000. 
Excelente estado. Lis- 
ta para largar. Tel.: 
4687-2292 / 4415- 
9634. Rossotti. 


Karting, motor Zanella 
50 cm*, buen estado. $ 
750. Tel.: 4631-5375. 
Después de 21 hs. 


Jeep Aventura 4x4 
92. Ford 221. Alvarez 
Jonte 258 "A" Ramos 
Mejía. Tel.: 4654- 
4306. 


Vendo Karting Vara. 
Motor Somex 125 
cm*. Muy bueno. Pto. 
Moto. Sr. Rubén. Tel.: 
4584-0015. 


TC Regional. Chasis. 
Clase "A". Motor 
Ford. Tel.: 4201-9195 
/ (15) 4031-3412. 


Fiat 1500 Berlina 
1963. Original 100%. 
Ideal Mille Miglia. $ 
4.500." Tel.:>"(15) 
4495-7931. 


Vendo TC o TC Pista. 
Motor 3 litros. Digno 
de ver. Licencia. Tel.: 
4766-6683/4738- 
8319. 


Kart Vara. Parilla 125 
cm”. Vendo urgente. 
Tel.: (15) 4068-7575. 


Vendo 128. Casco 
Jaula. Motor, caja, to- 
do. O Km. Alma Pro- 
mocional. Monomar- 
cas. Tel.: 4709-3797. 


Escort XR3 TC2000. 
Excelente estado. Lis- 
ta para largar. Tel.: 
4687-2292 / 4415- 
9634. Rossotti. 


Alquilo Suzuki GT!. 
Rally Nacional. Con 
asistencia. Heriberto 
Ortiz. Tel.: (15) 514- 
9336. 


Gol GL 1.8 Full. Mod. 
95. El mejor. Tel.: 
4965-7008. Después 
de 22 hs. 


Jeep Fiat Mini Mecá- 
nica 600. Preparado. 
Sin uso. ¡Unico! Tel.: 
4635-3148. 


Gol Rally todo p/acen- 
tar. Cosma. Chivilcoy. 
Stock de repuestos. 
Tel.: 0351 4718864. 


Vendo Tulia XXV O 
km con motor Méga- 
ne. Llamar al Tel/Fax.: 
02266-431397. 


Vendo Ralt RT33. Sú- 
per Renault. Listo pa- 
ra largar. Tel.: 4729- 
3675. 


Alquilo Gol BX O Km. 
T. Nacional/Promo- 
cional. Con atención 
en pista a estrenar. 
Tel.: 4672-1002. 


Vendo Karting Stihl y 
chasis DAP. Importa- 
do. Muy buen estado. 
Tel.: 4419-1223. 


Vendo o alquilo Cou- 
pé Dodge p/TC pista. 
Lista p/largar. 2 mo- 
tores. Empadronada. 
Tel.: 4762-1425. 


Vendo karting M101. 
Motor Parilla 125 
cm, excelente estado. 
Tel.: 4766-7739. 


Coupé T.C.O. o Bona. 
Clase A. Motor Falcon 
en marcha. Soto Pje. 
El Artesano 1220. 


Vendo/alquilo coupé 
Chevy TC, TC Pista. 
Tel.: 4294-2721, (15) 
4970-2271. 


Kart Swiss Hutless. 
Unica. Carrera mun- 
dial Córdoba 1994. 
“Súper A". Jorge. 
Tel.: 4804-1404. 


Fiat Spazio Turismo 
Promocional. Auto de 
punta. Muchos re- 


puestos. Urgente. 
Tel.: 4635-5249. 
Eduardo. 


Vendo Fiat 147. Rally. 
Impecable. Poco uso. 
Auto ganador. Tel.: 
02346-426688. 


Fiat 147 T. Promocio- 
nal Clase 1. 3 moto- 
res, 2 cajas, 8 ruedas. 
Muchos fierros. ¡Ur- 
gente! Tel.: 4635- 
5249. 


Vendo/alquilo S.P. 
1400. Crespi, listo pa- 
ra largar. $ 6.500. 
Tel.: 4248-0916. 
Gonzalo. 


Vendo Dodge TC Pis- 
ta. Listo para largar. $ 
15.000. Tel.: 02293- 
15641710. 


Coupé Dodge RT. 
Casco original. 
70.000 km. Fbca. 
Tel.: 03401- 
448805/448363. 


RUBRO 2 


TC Regional Chasis. 
Clase “A”. Motor 
Ford. Tel.: 4201-9195 
/ (15) 4031-3412. 


Vendo Permuto Fal- 
con. Para entendidos. 
Listo para largar. 1/4 
Milla. Jorge. (15) 
4088-2459. 


Coupé Chevy TC o 
TC Pista. S/armada, 
buenos frenos. 9 a 21 
hs. Tel.: 4432-0057. $ 
10.000 o permuto. 


TC Pista o Supercart. 
Vendo o permuto. 
Amortiguadores Pens- 
ke. Frenos F.T. Com- 
pagnucci. Tel.: 4281- 
6764. 


RUBRO 3 


Cupé Taunus GT 1981. 
1% mano. 48.000 kms. 


A/ac. Cuero. ¡Unica!. 
4931-6152. 


Ford F-100 1980. 1? 
mano. Pocos kms. To- 
talmente original y 
equipada. 4264-0118. 


Pointer CLI mod. '96. 
48.000 km. Unica 
mano. Excelente esta- 
do. $ 9.800. Rojo. 
Llamar al Tel.: 02266- 
156-72533. Alfredo. 


Coupé Chevrolet. 
M/47. Flemaster Origi- 
nal. Nueva. Impecable. 
Joya. Falucho 2531, 3% 
Piso. Tel.: 4918630. 
Mar del Plata. 


Vendo Sprint Leva. 
Trompa. Z-F. Selecto- 
ra Fameco. Escape. 
TC. Adrenalina pura. 
Tel.: 0220-4995468. 


Vendo Ranger XLT, 
naftera, impecable. $ 
17.500. Llamar al 
Tel.: (15) 4420-6480. 


Vendo Escort SX '89 $ 
5.500. Tel.: (15) 
4420-6480. 


Valiant IV (67) Motor 
bueno  c/papeles. 
Chapa a restaurar. 
Tel.: (02353) 460690. 
Arenales. 


Ford Explorer XLT 4x4 
Mod. '96. Tel.: 154- 
4167268. 


RUBRO 4 


Vendo Yamaha TZ 
250 cm?. F.!. Docu- 
mentada. Lista para 
largar. Tel.: (021) 
4427-1472. 


RUBRO 5 


2 motores, 1.600 cm”. 
Wilke. 2 juegos de 
plásticos de F.R. “Lí- 
nea Vieja” de L. Cis- 
ternino. Tel.: (15) 
4413-8533 / 4755- 
2193. 


Caja velocidades ZF. 
Relación 283. Nueva. 
Ideal Zonales. $ 450. 
Juan B. Justo 4458. 
Cap. 


Carb. C2 TN. Bomba 
Holley. Reg. Nuevos 
comb. Alinear c/adap. 
Como nuevo. Tel.: 
4639-5463 / (15) 
039-0097. 


Caja Arrimada Auto- 
blocante Sáenz. R.18. 
Motores 2 lts. y 2.2. 


E E 


Estándar y preparado. 
Antelo de 20 a 24 hs. 
Tel.: 4632-6781. 


Llantas lava Origina- 
les, ancho siete pulga- 
das, nuevas (cinco) 
Julio. Tel.: 4795- 
3698. 


Rossotti vende motor 
Audi. 8 válvulas. 
TC2000. Nuevo Tel.: 
4687-2292 / 4415- 
9634. 


Tapa cilindros Chevrolet 
trabajada. Stock Car Pro 
Car. Tel.: 4201-9195 / 
(15) 4031-3412. 


Carburadores Weber 
48/48 con múltiple 
Fiat equipo. Poco uso. 
$ 2.100. Tel.: 4546- 
0252. 


-8 “Ruedas Argenti- 


nas" 10", 12” arma- 
das $ 100 c/u. Tel.: 
4201-9195 / (15) 
4095-6565. 


Vendo motor P/kar- 
ting. Parilla 100 cm”. 
Completo. Excelente. 
Llantas. Financio. Gas- 
tón. Tel.: 4766-7223. 


Caja quinta Sierra. 
Clase 4. Dientes rec- 
tos. Acero de Chivil- 
coy. $ 800. Tel.: (15) 
44906531. 


Repuestos coupé Fue- 
go TC2000. Caja, 
motor, accesorios. 12 
a 18 hs. Tel.: 4720- 
0877/4729-0262. 


Stock completo a me- 
nos del costo. Línea 
404/504. Tel.: (03492) 
424728. Sr. Jorge. 


Repuestos varios de 
carrocería y accesorios 
Altas GV... Melo: 
(03492) 424728. Sr. 
Jorge. 


Vendo diferencial An- 
tiblocante. Soto. Pje. 
El Artesano 1220. 


Motor Sprint en mar- 
cha. Modelo 1974. 
Buen estado. Tel.: 
03462-433425. Clérici. 


Caja arrimada. Dien- 
tes rectos. R.18 o 
Fuego. $ 1.000. Ideal 
1/4 milla. Tel.: 4844- 
1349. 
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Vendo o permuto mo- 
torhome Scania 70 pa- 


ra competición. 8 per- 
sonas. 2 baños. Todo a 
nuevo. 15 4413- 
2015/4687-5616. 


Vendo, permuto. Au- 
toportante 11-14. 6 
plazas. Caja grande, 
diferencial. Alta y ba- 
ja. Excelente estado. 
Tel.: 4729-2454. 


Casilla Rodante Ford 
7000. TV 14". Terra- 
za. G. Electrógeno. 9 
a 21 hs. Tel.: 4432- 
0057. $ 50.000. 


RUBRO 7 


Publicidad para autos 
de competición. To- 
das las categorías. So- 
mos especialistas en 
gestiones. Tel.: (011) 
4958-2106. 


Técnico en motores 
de competición recién 
recibido, sin experien- 
cia. Tel.: (02353) 
460690. Ricardo. 


Fórmula Uno videos 
FIA 1998. Review Mi- 
ka Campeón. Tam- 
bién otras carreras. 
Tel.: 4602-2713. 


Vendo Burago, Rio, 
Corgi, Matchbox, Po- 
litoys, Revell, Mono- 
gram, etc. 220 ma- 
quetas. (0351) 
4235946. 


Colección CORSA 
años 1980-1998. 
Completa, impecable. 
Tel.: (0221) 4422- 
4658. Guillermo. 


Mecánico equipo 
competición c/expe- 
riencia. Ex-T.N. Apto 
otras categorías. 
4753-6841. 


Revistas Corsa, Auto- 
mundo. Impecable. 
Carlos. Tel.: 03757- 
421084. 


Ejemplares atrasados 
revistas varias. Tests. 
Libros de autos. De 
mañana al 4792- 
7895. 
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Compro autitos en es- 
cala Matchbox, Soli- 
do, etc. De mañana, 
4792-7895. 


Peugeot 504 mod. 
80/81 SL “compro” 
en estado original. 
Poco uso. 4306-3018. 


IMPORTANTE 


Para publicar avisos que superen las 12 palabras o cifras deberán presentarse en la 
recepción de nuestras oficinas, ubicadas en Colombres 493. Su importe será de $10 


por cada 12 palabras que excedan la cantidad mínima gratuita. 
También se podrán agregar a los avisos fotografías blanco y negro, el valor de las mismas 
será de $ 10 para una medida de una columna por 20 mm aproximadamente. 


COMPRAS, VENTAS Y 
PERMUTAS: 1 Automóviles 
de competición-venta - 2 
Automóviles de competición- 
venta o permuta - 3 Auto- 


móviles de calle -venta - 4 
Motocicletas -venta - 5 


Motores y repuestos -venta - 
6 Casas rodantes y trailers - 
7 Varios - 8 Compra. 


GRATIS 

Para publicar gratis su aviso llene el cupón 
o su fotocopia, con un máximo de doce 
palabras, incluyendo dirección o teléfono y 
envíelo por correo o fax a Revista CORSA 
o deposítelo personalmente en Colombres 
493, Capital Federal. La revista se reserva el 
derecho de publicación de los avisos y no se 
responsabiliza de su redacción y contenido. 
Por edición se publica un solo aviso de cada 
remitente y/o anunciante. Quedan exclui- 
dos de este servicio gratuito los avisos pro- 
venientes de empresas, comerciantes e in- 
dustriales, 


NO SE TOMAN AVISOS POR 
TELEFONO. 


IMPORTANTE: con el objeto de agilizar el 
proceso técnico y asegurar su publica- 
ción, será imprescindible que los avisos se 
nos envíen redactados claramente dentro 
de los cupones que publicamos aquí, a tal 
efecto, aclarando el rubro correspondien- 
te. De lo contrario, bajo ningún concepto 
podemos garantizar su aparición en nues- 
tras páginas. Gracias. 


RUBRO 


Escort XR3. LEO, E HASTA 12 
trega en pista. Tel.: 
4687-6964/4415-9634,. PALABRAS 
Rossotti GRATIS 
Mitsubishi Lancer Evo. 

ll, ex Preto, con repues- HASTA 24 

tos a muy buen precio. PALABRAS, 
Tratar Jorge “El Indio" z 
López, llamando al tel.: DESTACADO: 
(02652) 156-41255. $10 

Vendo chasis Andújar de 

Fórmula O Km, a estre- 

nar y motor Renault HASTA 36 
1.600 cm”, melo PALABRAS, 
preparación Torrese, A 
ideal Sport Prototipo. DESTACADO: 
Junto o separados. Lis- $ 20 

to para largar. Tratar Sr. 

Luis. Tel.: 4431-6289 ó 

(15) 4170-0380. 

Ejemplares atrasados 

Automundo, Parabrisas, 

Road Test y extranjeras. 

Todos los tests editados 

en la Argentina y foto- HASTA 48 
copias/traducción de PALABRAS 
editados en Road € - 
Track. Libros de auto- DESTACADO: 
móviles “a pedido”. $ 30 


Traducciones técnicas 
inglés/italiano al y del 
español. Carpetas y ser- 
vicios de prensa y difu- 
sión, 4792-7895. 


Boeing 747. Listo p/vo- 
lar. Joya. Nunca charter. 
P/equipos zonales o na- 
cionales. Eusebio, int. 
23. 


AGREGADO DE 
FOTO: 

$10 

(traer foto 10 x15 
blanco y negro o 
color) 


Para publicar gratuitamente 
en avisos clasificados 


Llene cada casillero en letra clara de imprenta y mayúscula 
MAXIMO 12 PALABRAS O CIFRAS 


CORREO DEL LECTOR. 


Quienes deseen escribir a esta sección deben 
hacerlo a Colombres 493 (1218) Capital Fe- 
deral, aclarando en el sobre que la carta es 
para “Correo del lector”. Y ahora también 
pueden hacerlo vía correo electrónico a la di- 
rección correocorsaOtournet.com.ar. Acér- 
quennos sus comentarios e inquietudes. Y 
por favor, no dejen de colocar su dirección 
postal completa (sobre todo si mandan un e- 
mail) y número telefónico para poder comu- 
nicamos con ustedes. 


Pide apoyo... y da aliento 


Pablo Brunetto, de la provincia de Santa Fe, 
se ha comunicado con nosotros vía e-mail y 
nos acerca su inquietud. “Hay que ayudar a 
los pilotos argentinos que compiten en el 
exterior, publicando fotos de sus autos para 
que de esta manera sus 'sponsors' vean re- 
tribuidas las inversiones. Esta es hoy la úni- 
ca forma de ayudarlos hasta que los diarios 
nacionales entiendan que deporte no signi- 
fica sólo fútbol y hasta que el ACA se decida 
a apoyar un proyecto para exportar pilotos... 
Así se perderán valores como Porto y Fonta- 
na, cuando otros pilotos, con menos talento, 
sí pueden llegar a las categorías “top'... Leí 
en la revista “Serie Uno" la entrevista que le 
hicieron a Esteban Tuero, en la que critica el 
trato que recibe de CORSA... Muchachos, 
sigan así. Que Tuero aprenda a cosechar lo 
que siembra”, fue el comentario de Pablo. 


Nos manguea una foto 


Sergio Dialesandro (no tenemos ni idea desde 
dónde nos escribe) nos ha pedido que le “do- 
nemos” alguna foto de una Ferrari entre los 
años 1979 y 1999. “Soy un asiduo lector de 
la revista”, nos explica. Lamentamos comuni- 
carle a Sergio que por el momento no pode- 
mos regalar o “donar” ninguna foto porque 
éstas forman parte del archivo de la revista. 
Para eso salen, cada vez mejor, publicadas se- 
mana a semana. Ya saldrá la que querés. 


Quiere mucho a su revista 


Carlos Silva (tampoco sabemos desde qué 
lugar) nos ha escrito un e-mail en el que nos 
pregunta si puede fotocopiar el cupón para 
participar del sorteo por entradas para el 
Gran Premio “Revista CORSA" que se de- 
sarrollará cuando el Turismo Carretera se 
presente en Buenos Aires el 5 de septiembre. 
“No quiero desmantelar mi revista al tener 
que recortar el cupón”, nos explica Carlos. 
Lamentablemente no se aceptan fotocopias 
de los cupones, pero a los lectores que no 
quieran cortar sus ejemplares de CORSA, les 
comunicamos que es posible retirarlos perso- 
nalmente en nuestra redacción en el horario 
que figura en las bases de la promoción que 
aparecen sobre el cupón correspondiente: de 
10 a 12 hs., de lunes a viernes. 


MAS DE 140 AÑOS 
DE EXCELENCIA EN MEDICINA 
SE MANIFIESTAN ASI: 


MAXIMA EFICIENCIA: VALORES GENUINOS: 
Porque participamos en el liderazgo Profesional Nuestros costos son genuinos, sin ninguna 
y Científico en la Medicina Argentina. intervención gravosa, retornando el ingreso 
en beneficios de mejoras al Paciente, porque 
ALTA SEGURIDAD: somos una Entidad de Bien Público. 
Porque ofrecemos las mejores y más amplias 
posibilidades de recuperación de la salud. DOCENCIA E INVESTIGACION: 
Porque la base científica de la Actividad Asistencial, 
ATENCION PERSONAL DEL PACIENTE: requiere la profundización y la permanente 
Porque es para nosotros, el principal Protagonista, actualización del Conocimiento. 


y el destinatario de nuestros esfuerzos. 

PREVENCION OPORTUNA: 
COBERTURA COMPLETA: El criterio inteligente, de anticiparnos juntos 
Desde la atención del caso más simple, hasta el más a la concurrencia de la enfermedad, evitándola. 
complejo, con el apoyo de Tecnología de avanzada 
en Diagnóstico y Tratamiento. 


Hospital Italiano, más de 140 años trabajando por la excelencia. 
Porque usted siempre merece más. 


y HOSPITAL 3 


ad PLAN DE 
rule ITALIANO 55 sao 


DE BENEFICENCIA EN BUENOS AIRES 


WINS ASOCIESE USTED Y SU FAMILIA EN NUESTRAS SEDES MA 


Central: Tte. Gral. J. D. Perón 4272 - Tel.: 4958-3388/3401 
Belgrano: Juramento 2739 - Tel.: 4781-2617 = 4783-7652 = 4787-3882 
Villa Urquiza: Olazábal 5378 - Tel.: 4521-4900 = 4523-4558 = 4521-7576 
Flores: Avellaneda 2799 - Tel.: 4611-3114 = 4637-2703 = 4637-6685 
San Justo: Malabia 2101 - Tel.: 4441-4934/5216 = 4651-1555/1726 
Avellaneda: Av. Mitre 1248 - Tel.:4222-1726 = 4222-3189 
Caseros: Av. San Martín 2282 - Tel.:4759-9647 = 4734-8782/0660 
San Martín: Moreno 3442 - Tel.: 4713-2080/5222 
Moreno: Bartolomé Mitre 3410 - Tel.: 0337-4622386/4621256 
* San Isidro: Alem 323 - Tel.: 4742-6300/6451 
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¡Qué tiene la 
Buena Televisión? 


1] Grupo Yantorno 


vive la Fórmula Uno MD 
Estreno Jueves, 23 hs. 


Viernes, 7 y 17 hs. 
Domingos, 15:30 hs. 


TV QUALITY 


BUENA TELEVISION 


TV Quality S.A. - México 2153 - (1222) Buenos Aires - Argentina 
el.: (54-11) 4308-1286 - Fax: (54-11) 4308-0083 - e-mail: infoOtvquality.com www.tvquality.com 


CIRCUITO URBANO 


PARA MiNiBUS 


Ampliando su oferta de productos, Volkswagen Argentina 
suma a su familia un inédito chasis para minibuses, deno- 
minado 9.140 CD, que también representa el ingreso de 
la marca al segmento de vehículos de transporte de pasa- 
jeros. Equipado con un motor MWM de 140 CV, puede 
ser carrozado para el empleo como minibus para servicio 
común o diferen- 
cial, charters, turis- 
mo, servicios pre y 
post aéreos, y 
otras variantes que 
surjan, para un 
sector de mercado 
que, de la mano 
de productores lo- 
cales e importado- 
res, está recibiendo 
un fuerte impulso. 


piso 
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* TORRETAS REGULABLES 
PORTA ROTULAS * CONOS TS 
BARRAS ROSCADAS $ 
REFORMA DE PARRILLA 
ANCLAJE e CUCHILLAS 


TRABAJOS ESPECIALES TODO TIPO 
DE MODIFICACIONES SOBRE PEDIDO 
Fabricadas por: 
¿ND. METALUÑCICA (1414) - TEUFAX: 4773-0842 

SANDUCERA S.A. ) TEL.: 4775-8439 


J. A. CABRERA 5126 - CAPITAL ENVIOS AL INTERIOR 


PRECINTOS de NYLON |//l: 


cos : IN PARA ALTAS T 
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aa > 


Descuentos especiales 


e 


Porque será que los equipos oficiales: 


D E ma 


— 


O. BERTA  0.BERTA 0. CASTELLANO 6 NICOTERA 
confían en la última tecnología de Pistones 
Forjados l.A.P.E.L. 


f [e] ] Carretera, 
ía del siglo XXI al servicio del Turismo 
E 000, VIEnO Nacional, Rally, Zonales, etc. 


Calle 54 (Mitre) N* 1742 (1650) - Villa Maipú 
San Martín - Tel.0054-11-4755-2874 | 4752-0038 
Fax 0054-11-4752-6105 


General Motors Argentina acaba de lanzar al mercado 
local al Corsa Tigra, un deportivo realizado sobre la ba- 
se mecánica del modelo pequeño de Chevrolet, que ha 
gozado de un singular suceso en Europa desde el inicio 
de su comercialización. Propulsado por un motor de la 
familia Ecotec de 1.6 litros, con 16 válvulas, el Corsa Ti- 
gra llega a una velocidad máxima de 195 km/h, y acele- 
ra de O a 100 km/h en 1054. Su habitáculo es de confi- 
guración 2+2, posee un interesante nivel de equipa- 
miento, en el que se cuentan los “air bags", frenos con 
ABS y el “trío eléctrico” (cierre central de puertas, levan- 
tacristales y mando de espejos además calefaccionados), 
y su precio es muy atractivo: 20.900 pesos. 


ns OS 


SAGLIMBENT) 


= DE COMPETICION 


FABRICANTES 


Botadores y Balancines a rodillo - Poleas dentadas 
Frentes distribución a correas dentadas 
Soportes Eje Balancín - Mazas Porta Balanceador 
ATENCION A CATEGORIAS ZONALES EN TODO EL PAIS 


PERATURAS 


a mayoristas 


Sistemas de Inyección a Nafta. 


ll 
E Carburación - Encendido 


FRASER Saiuacón: oenoasin 


Carburación - Potenciación de Motores 
- BELGRANO 4451 - (1678) CASEROS -BS.AS. — NUEVO TEL./JFAX:4734-8945 


ANDONAEGUI 2819 - (1431) CAP. FED. (011) 4522-4504 / (011) 4521-0199 


0-Me Nos 


REPRESENTANTE EXCLUSIVO EN ARGENTINA 


eS ADQUIERA ESTOS PRODUCTOS EN 
FR IMIOINES UTE RS 
E) VES DA AY.CONGRESO 3481 - CAP.FED. (1430) 
OS PELCELES o : TELIFAX:/011) 4546-0252 
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AV. URQUIZA 447 (1878) QUILMES - TEL/FAX(54-1)4257-2172 
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Primer Restaurant- Bar fomátic 
del automovilismo en Latinoamérica 


Comoglio + Rudoni ram(Qamc.com.ar 


fi 


EN época dorada y el hoy - Piezas originales invaluables O) 
en un ambiente acogedor | Museo rotante 0) 


52 televisores y 2 pantallas gigantes O) 


Sistema lumínico por robótica ) 
Entretenimientos electrónicos ) 
La mejor cocina internacional ) 
Amplio estacionamiento sin cargo ) 


"YC | 
Y | 
utopista Buenos Aires - La Plata o 
p 
Xi a 


Km 6 - Parque Comercial Avellaneda 


CIRCUITO URBANO 


MUuLTiPLA, DE 
EXPOSIiCioN 


Este particular monovolumen mediano 
de Fiat fue elegido como el auto del fu- 
turo en la muestra “Different Roads: Automobiles for the next century” (Diferentes caminos: 
automóvil para el próximo siglo), que se desarrolla hasta septiembre venidero en el Museo de 
Arte Moderno de Nueva York. Los organizadores de la exposición consideraron al modelo co- 
mo un auto con gran contenido tecnológico innovador, destacando los diversos combustibles 
para su propulsión, ya disponibles en el mercado europeo: nafta, gasoil, gas metano, metano- 
nafta y nafta-eléctrico. Y más allá de la exposición, el Multipla también resulta un éxito en el 
mercado del viejo continente, puesto que se especulaba con ventas de 50 mil unidades para to- 
do el '99, y apenas en el primer semestre del año fueron colocados 45.000 vehículos. 


Desde el pasado 1 de julio, el Sr. Enrique Alemañy (foto), ocupa el 
cargo de director de Finanzas de Ford Argentina, reemplazando a Da- 
niel Morán, quien ha sido designado director de Finanzas para Ford 
Sudamérica. Alemañy, quien egresara como Contador Público Nacio- 
nal de la Universidad de Buenos Aires, ingresó a la compañía en 1981, y desempeñó diver- 
sas funciones gerenciales en el área de finanzas de las filiales argentina y brasileña. 


' CAMBIO DE CARGOS EN FOR) 
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Matrimonio 


a la sueca 


Tras la toma de una pequeña parte del ca- 
pital a principios de año, el grupo Volvo 
adquirió finalmente a su par Scania, en una 
operación que coloca al conjunto en la se- 
gunda posición del mercado mundial de 
camiones pesados, detrás de Daim- 
lerChrysler (que engloba las operaciones 
de Mercedes-Benz y Freightliner) y en el 
primer puesto europeo. Si bien la opera- 
ción implica la cesión al grupo Investor 
(propietario de Scania) de una cantidad de 
acciones de Volvo, esta finma sueca de- 
sembolsará casi unos 2.000 millones de 
euros en efectivo. Así, aunque las estructu- 
ras de marketing y comercialización conti- 
nuarán independientes, se logrará una im- 
portante reducción de costo en autopie- 
zas, desarrollo e investigación con la utiliza- 
ción de partes comunes, pero se estima el 
cierre de varias fábricas, que dejaría sin tra- 


| bajo a unas 15.000 personas en Europa. 
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DANIEL MOLLO ROBERTO LETO HORACIO PAGANI 
ya h ) LOS COMENTARISTAS DE MITRE. | 
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DESDE HACE MAS DE DIEZ AÑOS, ESTOS TRES PERIODISTAS SIGUEN EL FUTBOL. OPINAN, ANALIZAN, COMENTAN. MITRE 

SON TRES AUTENTICOS MODELOS DE PROFESIONALES. CON MUCHO ESTILO. EL QUE USTED YA ELIGIO.. 2919 A 
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PORQUE LOS BUENOS COMENTARISTAS NUNCA PASAN DE MODA. - Ecrureocoe robos 


FÓRMULA 3 


SUDAMERICANA 


GUIMARD GANÓ EN PARANÁ Y QUIERE REPETIR EN BUENOS AIRES 


Por la corona de la Clase “B” 


| santafesino Leandro Guimard 
E se convirtió luego de la muy 

buena tarea realizada en Paraná, 
en el único argentino que logró un triun- 
fo en el actual torneo de la categoría, al 
quedarse con el primer puesto en la ca- 
rrera de la Clase “B" disputada el do- 
mingo 8 próximo pasado. 
Esta victoria y el segundo puesto alcanzado 
en la carrera del sábado le permiten hoy ser 
escolta del torneo y continuar luchando fren- 
te al brasileño Joao Paulo de Oliveira y el 
uruguayo Femando Rama por la corona de 
la división menor de la categoría continental. 
Antes de la fecha de Buenos Aires, dialoga- 
mos vía Movicom con el joven piloto de 17 
años (el 31 de octubre cumplirá 18), que 
durante la semana, además de estudiar pa- 
ra rendir algunos exámenes (quedó libre 
por los viajes) colabora con sus padres en 
los negocios de la familia. 
- ¿Cuál es el balance que hacés del fin de 
semana en Paraná? 
- Muy bueno para mí y para el equipo por- 
que el trabajo previo rindió sus frutos y pu- 
dimos ser protagonistas en la lucha por el 
triunfo. El sábado el auto era muy sobrevi- 
rante sobre el final y eso me llevó a perder 
la punta a poco del final; pero el domingo 
mejoramos y pude lograr la victoria por la 
que tanto hicimos. 
- Esto sin dudas endereza un año que co- 
menzó complicado... 
- La temporada comenzó muy difícil ya 
que tuvimos que cambiar de equipo por 
problemas de presupuesto. Por suerte pu- 
dimos entrar en el de Werner donde a pe- 
sar de no tener todo el dinero necesario 
asegurado me han dado siempre lo me- 


Guimard apunta al Campeonato 
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Autódromo “Oscar A.Galvez” 
27,28 y 29 de Agosto de 1999 


Este ingreso no 
tiene validez sin 
el control de 
acceso 
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jor; estoy muy satisfecho. Si no fuera por 
ellos, los auspiciantes, mi familia y Furlan, 
que ahora me está haciendo el motor a 
nuevo, no podría estar participando. 

- ¿Qué significa para vos ser protago- 
nista y estar luchando por la corona de 
la Clase B? 

- Sin dudas es algo muy importante, que 
no hubiera sido posible lograr sin el apo- 
yo de toda la gente que te mencioné an- 
tes. El esfuerzo es de todos, yo solamen- 
te trato de hacer lo mejor dentro de la 
pista para corresponderles. 

- ¿Qué esperás de la carrera en Buenos 
Aires? 

- El “9” con el “tobogán” es un circuito 
que me gusta mucho y solamente espero 
repetir mi trabajo de Paraná aprovechando 
que ya probamos antes. Creo que si quiero 
seguir luchando por la corona es necesario 
ganar y luego hacer otra buena tarea en Pi- 
riápolis, ya que el final es en San Pablo, un 
escenario donde ellos serán locales. 

¿Qué le dirías a la gente del automovi- 
lismo con respecto a la carrera del pró- 
ximo domingo? 

- Que apoyen a los argentinos que hoy co- 
rremos en esta categoría; ésta es sin dudas 
la mejor escuela para tener en el futuro, al- 
gún piloto en la Fórmula 1 o el CART. Los 
brasileños lo hacen y creo que nosotros nos 
merecemos lo mismo. 

Junto a Leandro Guimard estarán bus- 
cando hacer valer su condición de loca- 
les Martín Basso, Daniel Belli, Gabriel 
Werner, Javier Catalfo, Adrián Esparcia 
y el uruguayo Fernando Rama, 
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Más cara que 


el whisky 


Muchos pilotos están planteándose 
sobre el acierto de haberse liberado (o 
casi...) el tema de la nafta. Sucede que 
el octanaje permitido por la reglamen- 
tación de rally para 1999 (hasta el ín- 
dice 108 MON) es muy superior a lo 
permitido internacionalmente. Eso ha- 
ce que el costo de semejante brebaje 
se eleve a ocho pesos o más el litro, y 
teniendo en cuenta que un motor po- 
tente consume un litro cada tres kiló- 
metros como máximo, la inversión en- 
tre pruebas y carrera es realmente con- 
siderable. Al respecto, el Ing. Bogdan 


Markiewicz, responsable técnico de-' 


portivo de Renault, nos decía que ”... 
el reglamento internacional destina 
una página entera al tema combusti- 
ble y el de la Argentina apenas una lí- 
nea, que escuetamente dice: 'El com- 
bustible a utilizar será con un índice 
octánico MON máximo 108". La naf- 
ta homologada por la FIA permite 90 
MON sin plomo y 92 MON con plo- 
mo, lo que evidencia un abismo entre 
aquella y la nuestra. Pero además se 
analiza un sinnúmero de factores quí- 
micos, como la cantidad máxima per- 
mitida de plomo, de peróxidos, de ni- 
tróxidos, de benceno, la tensión de 
vapor, el punto de ebullición, los resi- 
duos de destilación, etc. Y que no se 
diga que es imposible controlar, por- 
que sirve como ejemplo el suceso del 
último Rally de la Argentina, cuando a 
Sánchez lo excluyeron unas horas 
después de habérsele tomado una 
muestra de su tanque...”. Algo habrá 
que hacer al respecto. 


Al mismo tiempo que se disputaba la “Vuelta 
de la Manzana”, en Brasil se efectuaba la cuar- 
ta fecha de las seis que componen el Campeo- 
nato Sudamericano de la FIA. Y volvió a ganar 
la general el misionero Christian Rosiak (23) 
con la navegación del avezado Hugo Tomas 
en el Lancer Evo. 4, quien había faltado a la 
prueba anterior por haber sido padre primer- 
z0 durante la disputa del Rally de Bolivia. Ro- 
siak peleó toda la carrera con el brasileño Ulys- 
ses Bertholdo (Lancer Evo. 5) quien lo había 
superado por medio minuto, pero fue recarga- 
do (y no excluido, como correspondía) por ha- 
ber recibido auxilio mecánico fuera de un área 
de asistencia. 

Ganador en la general y su clase, la N4, Rosiak 
está a un paso de consagrarse campeón cuan- 


LA FICHA DEL RALLY 


Vuelta de la Manzana 


do faltan sólo dos carreras, la de Puerto Montt 
(Chile) en octubre y la de Punta del Este, en 
noviembre. En la segunda etapa abandonó el 
hasta entonces cómodo líder general, Carlos 
Malarczuk, por rotura de parrilla de la suspen- 
sión trasera de su Ford Escort Cosworth. El de 
Apóstoles sin embargo quedó muy satisfecho 
por la performance de su nuevo auto, que por 
fin pudo debutar. La dasificación mostró se- 
gundo al brasileño Paulo Lemos (VW Golf 
GTi, A7), tercero al Toyota Celica A8 del uru- 
guayo Jorge Pita, cuarto al Mitsubishi Colt N3 
de Mauricio das Neves, quinto al Subaru Im- 
preza 555 de la N4 de Tino Vianna y sexto al 
boliviano Armín Franulic, con un Mitsubishi 
Lancer Evo. 6, también de la N4. Bertholdo fue 
séptimo en la general. 


Río Negro - 5* fecha, 13, 14 y 15 de agosto de 1999. 


/ Elegibilidad: 5* fecha del Campeonato Argentino de 
Rally y 4? del Campeonato Zonal de la FRAD N* 11, 

/ Lugar: Alto Valle del Río Negro. 

/ Organizador: Asociación Volantes General Roca 
(AVGR). 

/ Controles y Cómputos: Asociación Volantes de General 
Roca (AVGR). 

/ Fiscalización: CDA del Automóvil Club Argentino. 

/ Autoridades: Comisarios Deportivos, Andrés Castelo y 
Adolfo Zeigner, adjunto, Rodolfo Garbero; Comisarios Téc- 
nicos, Angel Portela y Alejandro Ingénito; Director de la 
Prueba, Jorge Martínez. 

/ Participantes: 97 en total; de ellos, 61 por el nacional: 2 de 
Clase 8; 2 de 2L_; 17 de Clase 7; 15 de Clase 6; 11 de Clase 
4; 11 de Clase 3 y 3 de Clase 2, más 36 de la Clase 5 zonal. 
Y Trazado: los típicos caminos de barda, de piso arenoso 
y poco consistente, este año se presentaron en buen es- 
tado, pese a que en varios casos se repitieron. Lo que se 
mejoró fue el esquema de la carrera. 

/ Organización: excelente en cuanto al planteo, seguri- 
dad, verificación, parques cerrados y prensa. 

/ Público: mucho en el autódromo el viernes y el domin- 
go; muy numeroso en los primes de campo, 

/ Temperie: tres días de sol que no alcanzaron a paliar el 
intenso frío, con temperaturas que llegaron a los 10? bajo 
cero reales (más otros 10 de sensación térmica...). 

/ Espectáculo: muy bueno; con el retorno del “Chancho” 
que no defraudó expectativas. 


_ banadores de Primes 


CORSA 59 


/ General: J. Recalde, 7; G. Raies, 6; Pozzo, 2; Sufán, 2; Sánchez, 1 


y/ Clase 8, Recalde, 13; Sufán, 4. Clase 2LI, Suriani, 17. Clase 7, Sisterna, 3; Douglas, 1: Salem, 5; F Ruiz, 1; Della Valen- 
tina, 7. Clase 6, Estrada, 5; Pranzoni, 1; Chiesa, 4; Schmid, 6; Grassano, 1. Clase 4: Raies, 8; Pozzo, 3; R. Sánchez, 6. Cla- 
se 3: M. Nonnenmacher, 12; Lovagnini, 2; El Aín, 1; V. Sánchez, 1; Felipe, 1. Clase 2: G. García, 16; G. Ortiz, 1. 


(Corridas cinco fechas: Córdoba. Sa: 
tamarca, Ushuaia y Vuelta de la 


y/ General: R. Sánchez y J. Recalde, 26; R. Sufán y 
to, 18; C. Menzi, 12; G. Raies, 10; G. Pozzo, 8; Mi 
A. Giménez y C. Saragusti, 2; J. Bortoni, W. Suriani y L. 
Soppelsa, 1. 

y/ Clase AB: J. Recalde, 40; R. Sufán, 33,50; J. Alonso, 6 
y/ Clase 2LI: W. Suriani, 33. 

Y Clase A7: F. Ruiz, 32,25; E. Tasca, 19; L. Sisterna, 
15,25; Della Valentina, 10; R. Castro, 7,5; A. Rodríguez, 
7,25; E. Barbero, 7; C. Rochetti, 6,5; C. Bassi, 4,5; S. Mo- 
reno Rigo, R. Biccoca, H. Moreno Navarro y Salem, 3; R. 
Molinari, 2 Sranko, 1. 

/ Clase A6: J. M. Solís, 21; L. Coronel, 16,5; R. Racca, 
15,25; Estrada, 10,5; J. Tagle, 10; A. Dutto, 9,25; C. Bula, 
6,5; Chiesa, 6; G. Ligorria, 4,5; Grassano, 4; R. Vidal y M. 
Centeno, 4; C. Barrera, 3,25; Berbel, 3; M. Sarquiz, 2; E Ta- 
razi, 1 y Pranzoni, 0,25. 

y/ Clase N4: R. Sánchez, 38,50; D. Preto, 29,50; C. Menzi, 
16; G. Pozzo, 14,50; M. Ligato, 12,50; G. Raies, 10; A. Gi- 
ménez, 4; C. Saragusti, 3; J. Bortoni, L. Soppelsa, J. Bron- 
zovich y O. Pirles, 2; M. Sas, 1. 

/ Clase N3: F El Aín, 31; M. Nonnenmacher, 24,25; G. Fe- 
lipe, 17,50; E. Goldenhersch, 14; O. Lovagnini, 11; J. Ange- 
loni, 9,25; V. Sánchez, 6,50; M. Quatrocchio, 6,25; F. Hub- 
mann, 6; F. Galindo, 3; J. Castelli y J. Sciángula, 1. 

y/ Clase N2: H, Ortiz, 34; M. Pérez, 17; G. García, 11; J. M. 
Ortiz, 10,25; R. Save, 7; G. Ortiz, 6,50; J. Manzanelli, 4,25; 
L. Olmo, 0,50. 


TRAMO DE ENLACE PRODUCCION: EZEQUIEL QUINTEROS LUQUE 


Tras su explosivo re- 
greso al rally, Gabriel 
Raies hace planes 
para su futuro... y 
para el de otros. Des- 


o Pa a ero e e | Volando bajito 


ra hacer equipo con 
Jorge Bescham para propiciar el regreso del “Gringo de 
San Vicente”, aclara que en todo caso, se compromete 
a dar una mano para su retorno, “pero en otro equipo 
y con otra marca, que podría ser Subaru; juntos no ten- 
dría gracia ni para el público ni para el deporte, y ade- 
más habría 'robo"”. En cuanto a Juan María Traverso, 
confirmó que se está trabajando en un equipo de tres 
autos para el venidero “Argentina”: sendos Mitsubishi 
Lancer Evo. 6 para “El Flaco” y él, y un Evo. 5 para su 
hermano Juan Pablo, otro que inexplicablemente per- 
manece alejado de la especialidad. Va a ser lindo, ¿no?... 


En el afán por tomar notas más espectaculares, los helicóp- 
teros sobrevuelan la acción del rally cada vez más cerca del 
suelo. La foto fue tomada en el autódromo de General Ro- 
ca, con el helicóptero del programa cordobés “Pilotos €: 
Cía" filmando a Gabriel Pozzo, quien -digámoslo de paso- 
tuvo un brillante desempeño con su Subaru en el clásico rio- 
negrino escoltando a Raies y consiguiendo el tercer puesto 
general. La cercanía del artefacto aéreo al Lancer del “Gun- 
gui” Giménez significó que una piedra desprendida por el 
andar del auto de Firmat, impactara en la carlinga y le pro- 
dujera la rotura de un cristal. ¡Cuidado argonautas!... 


nmacher lucha solo 

o Williams de Clase 3 
con ra los Seat, y se acerca al lide- 
razgo del Campeonato. 


El rombo se comunica 


Desde hace unos años el equipo Renault tiene la sana costumbre de reunir a la prensa en la concesio- 
naria oficial de la localidad cabecera de cada rally, generalmente, luego de la primera etapa. En Gene- 
ral Roca, los hermanos Salem fueron anfitriones de casi medio centenar de colegas, los que tienen la 
posibilidad de tomar contacto con los diferentes componentes del team. En la oportunidad, compar- 
tieron la mesa con los dueños de casa el Ing. Markiewicz, el preparador Héctor Pitatore, los pilotos 
Walter Suriani y Miguel Nonnenmacher y los navegantes “Payo” Carbonari y Enrique Marongiú. 


Una breve encuesta entre el público dio un resultado esperado: el 
auto más lindo es el “kit car” Mégane de Walter Suriani. Segura- 
mente tanto el piloto como los miembros del equipo cambiarían al- 
go de “facha” por un poco más de transmisión al piso de los 270 
caballos que disponen, para figurar mejor en las clasificaciones fina- 
les. En la próxima carrera de Tucumán, con gran parte del recorrido 
sobre asfalto, llegará la hora del desquite para el piloto sureño. 


| 
O A RA O A PES 
Conocido como un gran piloto, La foto, por la de- 
ahora Recalde ensaya otra formación del te- 
vena: la de humorista... leobjetivo, exalta 
una de las virtu- | 
des del rally: el E q 
Mrs DÍA ¡ so 
contacto casi físi- 9 
co con el público. : 
Afortunadamen- 
te, el “casi” se 
mantiene y ésta 
es una de las acti- 
vidades del auto- 
: movilismo depor- 
na tivo con menor 
índice de acciden- 
tes graves que in- E: 
volucre a participantes y público. En el llamado Valle de la Luna, 50 km al Suroes- ' 
te de General Roca, el cordobés Claudio Menzi transita al borde del precipicio, 
entre el fervor y el cariño de los espectadores. 
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En cuanto alguno de los dos agarraba un micrófono, 
parecía una obligación que hablara con sarcasmos o 
palabras hirientes de su rival. Nos referimos a la polé- 
mica entre Jorge Recalde y Gabriel Raies, por la pre- 
sunta falta al “pacto de caballeros” de este último. El 
"Caballo 'e Lona” tuvo la ocurrencia de decir que Ga- 
briel era conocido también como “Comida Navide- 


ña”, porque es... chancho y pavo. El retruque de Ga- 10) Ci .. e | 9 PEER 
briel no hizo esperarse: “Lo que le faltaba, hacerse el n 1tr oén vuelve a ganar : 
chistoso. Lo más ga de Jorge a verle la cara E Desde los tiempos de los Mastromarino que un Citroén no ganaba en el rally na- ¡ 
cuando hace una broma: ése es el mejor chiste...”. E cional. Ahora le llegó el tumo en la Clase N2 al AX de los hermanos Gustavo (32) 1 
E y Fernando García (31) quienes se alteman en la conducción del auto “por si las 
o E moscas; si llega a pasar algo, seguramente alguno sobrevive...”. La máquina -la 
A hallo tr que vemos en la foto de archivo este año en Córdoba- es preparada por Christian 
L OS M dl CCEnto Di Nizo tanto en el chasis como en el motor. El navegante es Alejandro Sued (30). 
Como se acostumbra en la “La Vuelta de la Manza- Los García ganaron el año pasado su clase en el Mundial de la Argentina; son de | 
na", esta vez también estuvieron los Fiat 128 y 147 de Ramos Mejía e hijos del ya fallecido Pepe, navegante en los años '70 y '80, quien 


1100 que conforman la Clase A4 zonal. Y para correr -entre otros- secundó a Carlos Mastromarino y a Juan Maineri. En su homenaje, 
los 170 km en 17 primes se presentaron nada menos el equipo se denomina “Pepe Rally Sport”. 
que 36 máquinas, en una carrera aparte, Ganó el bi- : E 
nomio Ricardo Tibaldi-César Bacigaluppe (128 de Ci- 
polletti), seguido por Juan Manuel Gómez-Gustavo 
Uria (147 de G. Roca) y Héctor Mastracci-Néstor Min- 
got (147 de Neuquén). También se destacaron Alejan- 
dro Cancio (147 de Plaza Huincul) que abandonó, y el 
etemo Joselo Gómez con su 128 “coloradito” que lle- 
gó quinto, y con la satisfacción de ver a su hijo en el 
podio. Por supuesto, como siempre, el paso del vete- 
rano fue el más saludado. 


SINTONIZA 


DONDE VIVEN LOS EXITOS 


FM MÁGICA - 93.5 Mhz - Canal libre Internacional por el acuerdo tripartito del año 1981 
entre Uruguay, Brasil y Argentina. 


- Desde Colonia, República Oriental del Uruguay - 


Lara se prepara para ganar por segunda vez en el año. Al lado, festejando en 
| el podio con José Porcelli (2) y Adrián Chiriano (39). 
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do estaba dado para que José 

Porcelli obtuviera su cuarta vic- 

toria consecutiva en el Sport 
Prototipo sobre ocho carreras disputa- 
das del calendario '99. Porque el “Fla- 
co”, a pesar de tener el auto más pesa- 
do de la categoría (cargaba 27 kilos de 
lastre, producto de sus tres triunfos) ha- 
bía “madrugado" al “poleman” Oscar 
Lara en la largada y se había escapado 
cómodamente en la punta de la com- 


Car', porque si no hubiera sido impo- 
sible alcanzar a Porcelli... Cuando la 
carrera se reanudó llegamos a la pri- 
mera curva y el auto del “Flaco” se 
desacomodó un poco. Entonces lo su- 
peré y después pude aguantarlo... Me 
había quedado sin frenos desde mitad 
de competencia y no fue fácil mante- 
nerse adelante. El sábado había roto 
un motor y el que usé en carrera no 
era tan rápido”, sintetizó, aún eufórico 


por la victoria, el ganador. Por su par- 
te, Porcelli explicó que “las gomas de 
mi auto perdieron algo de temperatu- 
ra y se desestabilizó a la hora de fre- 

ar". De todas formas, este resultado 
le sirvió a Porcelli para adueñarse de la 
punta del Campeonato, que ahora li- 
dera con siete puntos de ventaja sobre 
Lara (Daniel Vázquez, líder del torneo 
hasta la carrera anterior, abandonó a 
poco del comienzo). Muy bueno fue el 


petencia. Pero a sólo dos vuel- 
tas del final, cuando la carrera 
se reanudó tras la segunda in- 
tervención del Auto de Segu- 
ridad (por un incidente entre 
Ricardo Passerotti y Esteban 
Piccinini), el “Flaco” perdió le- 
vemente el control de su 
Crespi Spyder y le dejó a Lara 
el agujero ideal en la primera 
curva para que este se adue- 
ñara de la punta. Ni lerdo ni 
perezoso, el piloto del ADA 
no desaprovechó la oportuni- 
dad y obtuvo así su segunda 
victoria en la temporada. 

“Por suerte entró el 'Pace 
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¡Autódromo “Oscar A. Gálvez” - Circuito de 3.380 metros - 22 de agosto de 
'1999. PRUEBAS DE CLASIFICACIÓN: Lara, 1m235801/1000 a 145,201 km/h; 
'Porcelli a 413/1000; Ceciaga a 795; Aversa a 15154; Chiriano a 15163; etc. (Cla- 
¡sificaron 24 autos). (18 vueltas - 60,840 km): 1?) Oscar 
¡Lara (ADA), 30m00s266/1000 a 121,662 km/h; 2%) José Porcelli (Crespi) a 
1595/1000; 3?) Adrián Chiriano (A) a 35475; 4?) Sebastián Aversa (C) a 75427; 5%) 
¡Mario Fuster (C) a 145217; 6?) Bruno Bosco (C) a 155125; 7?) Rodolfo Urriticoe- 
,¡chea (C) a 155544; 8%) Pablo Lloveras (C) a 175307; 9%) Martín Vuolo (C) a 
185794; 10%) Gustavo Cuello (C) a 205695; 119) Alejandro Zumpano (A) a 265106; 
112) Miguel lacovacci (A) a 385120; 13%) Guillermo Rossoti (C) a 3 vtas; 14?) Ho- 
¡Tacio Lloveras (Alcar) a 4. No clasificados: Cignetti (C), 13 vtas; Márquez y Alva- 
!rez (C), 10; Passerotti (A) y Piccinin (C), 9; De Ambrosio (C), 7; Ceciana (C), 6; 
¡Vázquez (C), 4; lencinella (C), s/vtas. Récord de vuelta: Porcelli, en la 16%, en 
¡1m238759/1000 a 145,276 km/h. (Disputadas 8 carreras): Porce- 
'1li, 83 puntos; Lara, 79; Vázquez, 70; Aversa, 53; Alvarez, 51; Chiriano, 45; Cecia- 
,ga, 43; etc. Próxima competencia: el 19 de septiembre en lugar a confirmar. 


ESCUELA DE PILQYIUO 


trabajo de Adrián Chiriano, 
quien completó el podio y 
mostró un andar muy firme a 
pesar de que tuvo que utilizar 
en su vehículo neumáticos 
usados. 

Por lo visto, sigue siempre vi- 
gente la frase del quíntuple 
Campeón Mundial de Fór- 
mula 1, Juan Manuel Fan- 
gio: “Las carreras terminan 
cuando se baja la bandera a 
cuadros”. Lara y Porcelli 
ahora lo saben bien. 


Martín Egozcue 
Fotos: D.C. 


Racing Advanced Course 


AUTODROMIO INTERNACIONAL DE Bs. As. - LUNES Y MIERCOLES DE 9 a 13 hs 
POR CARTA: PALPA 2440 Piso 18 (1426) Capital - Tel/Fax: 4785-2699///(INFO-FAX) 


Centro Guida Sportiva // Alfa Romeo, Tel.: 4604-0038 
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TURISMO 


INTERNACIONAL 


TY 82 FECHAS 99 
BUENOS AIRES 


El batallador Sebastián Colombo se 
quedó con el primer puesto en la Clase 
A”, luego de que excluyeran a Liliana 
Politano por falta de peso. 


in de semana con dos com- 

petencias para el Tl con lucha 

en la pista y sorpresas luego 
del banderazo, a la hora de la revi- 
sión técnica. Todo comenzó en la fría 
y desapacible tarde del sábado cuan- 
do Enrique Morando (Mercedes- 
Benz 190), además de ser el más rá- 
pido en las pruebas de clasificación 
en la Súper “A", se llevó el triunfo 
delante de Pablo Tarlón (BMW M3) 
y Javier Manta (Honda Prelude). Ju- 
lio González (Alfa Romeo GTV), Au- 
gusto Lacava (BMW 328) y el debu- 
tante Adrián González (Mitsubishi 
Galant) completaban el marcador de 


La carrera en números 


Autódromo “Oscar A. Gálvez” - Circuito de 3.380 metros - Final a 14 vueltas 
C A PRUEBAS DE CLASI- 

FICACIÓN Morando, 1m38s322/1000 a 123,757 km/h; Malta a 175/1000; Tar- 
n 2 456: Manta a 560; Lacava a 957; etc. (Clasificaron 21 autos). FINAL: 12) 
Enrique Morando (M. Benz 190), 23m055122/1000 a 122,987 km/h; 22) Pablo 
rión (BMW M3) a 15522; 3%) Javier Manta (Honda Prelude) a 75508; 4%) Ju- 

ález (Alfa Romeo 3.0) a 235047; 5% Augusto Lacava BMW 320) a 

6? Adr án González (Mitsubishi Gal.) a 415065; 7*) Enrique Porta 
APe geot 405) a 535676; 8%) Walter Sariego (A/Fiat Coupé) a 1m045498; 9) 
E - 0 (A/AR 155) a 1m05s188; 10%) Daniel Misiano (A/Honda Civic) 
=) Roberto Lago o Celica) a 1m06s509; Geó drag 


(47,320 km) - 21 y 22 de agosto de 1999. * 


e E 


a 7 EA 


abián Malta (BMW 325); 172) Maiculó Fucito uW 

12% Ro ciguerra (B/P.205) a 1 vta. No clasificados: Viola 
Es: Pedro / Gol), 6; Grisi (B/VW G), 5. Récord de vuelta: 
=n 1m385134/1000 a 123,224 km/h. 


Morando, en primer plano, y Lacava en la largada del domingo. - 
Completan la escena Tarión, Julio Gon 


la clase mayor, quedando relegado 
Fabián Malta por rotura de la caja de 
cambios de su BMW cuando lucha- 
ba por el primer lugar. Ello lo compli- 
có a la hora de clasificar para la ca- 


A 
- 


y Manta. 


rrera de domingo, ya que mientras 
se realizaban las mismas, su auto era 
reparado en boxes por Osvaldo lorio 
y su gente. Por el lado de la Clase 
“A”, se vio una interesante lucha en- 


Malta se tomó la revancha el domingo ganando en la 
Clase Súper “A”, ante la desclasificación de Lacava. 


tre Enrique Porta (Peugeot 405) y el 
quilmeño Walter Sariego (Fiat Cou- 
pé), en la que no se perdonaron en 
ningún sector del circuito. Porta de- 
finió las cosas a sus favor y en el po- 
dio fue escoltado por Sariego y por 
Liliana Politano (Alfa Romeo 155). 
Así se llegó al domingo, con Moran- 
do otra vez en el lugar de privilegio 
en la grilla de partida, pero con Laca- 
va al comando del pelotón en carre- 
ra y con Morando detrás. En gran re- 
montada, Malta se vino con todo 
desde el fondo en busca de los pun- 
teros, luego de pasar a un peleado 
pelotón integrado por Julio Gonzá- 
lez, Manta y Tarlón, quienes pugna- 
ban por.el cuarto lugar. Posterior- 
mente se produjo un toque entre 
Morando y Malta y luego Manta 
embestía a Julio González. Como 
consecuencia de dichos toques Mo- 
rando y Manta fueron excluidos por 
el Comisario Deportivo. La carrera 


Adrián González. En la “A”, Sebas- 
tián Colombo (Renault Clio Wi- 
lliams) fue en definitiva el ganador, 


Porta, ganador 
el sábado en la 
“A”, se va un 


tanto del segundo Roberto Lago (Toyota Celi- 
cuadro y ca) y tercero Walter Sariego. 
detrás, “al todo Por último, en la Clase “B”, el gana- 
E dor de las dos competencias fue 
: Claudio Kohler (Seat Ibiza), que vol- 
pierde pisada. 


vió a dominar como lo hiciera en ca- 
si todas las carreras del año. Sólo le 
faltó en Mar Del Plata; Rubén Áva- 
los le cortó la racha en aquel mo- 
mento, y en Buenos resultó tercero 
el sábado y segundo el domingo. 

Sobre el final de la jornada trascen- 
dió la disconformidad de Morando 
por su exclusión. Se comentó que 
podría dejar de competir en el T!l... 


culminaba con el triunfo para Au- 
gusto Lacava, pero que se diluyó en 
la revisión técnica posterior a la ca- 
rrera. Lo mismo sucedió con Liliana 
Politano, ganadora en la Clase “A”, 
En ambos casos la exclusión se debió 
a que sus autos no tenían el peso co- 


veremos cómo sigue el tema. 
Esperamos que la próxima del Tl no 
depare tantas sorpresas, o que las 
mismas se produzcan en la pista y 
no fuera de ella. 


Texto y fotos: Duilio Caro 


rrespondiente; 
igual suerte corrió 
Mario Marincovich 
=segundo en la fi- 
nal de la Clase 
“B"-, ya que su 
Peugeot 205 tam- 
poco registró el 
peso  correspon- 
diente. Por lo tanto 
y en virtud de lo 
ocurrido en la téc- 
nica, el ganador de 
la Súper “A” fue 
Fabián Malta, se- 
gundo Pablo Tar- 
lón y tercero 
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2* CARRERA 


Morando, 1m38s143/1000 a 
123,952 km/h; Lacava a 584/1000; Tarlón a 658; Manta a 681; González a 


15278; etc. (Clasificaron 19 autos) 12) Malta, 28m065721/1000 a 
122,911 km/h; 22) Tarlón a 8s318; 39) Adrián González a 85671; 4%) Colombo 
(1*C1.A) a 1m055438; 5%) Lago a 1m085329; 6?) Sariego a 1m08s776; 72) Mi- 
siano a 1m108135; 8”) Fucito a 1m155481; 9%) Kohler (1%C1.B); 109) Avalos; 
119) Grisi; 12%) Vinciguerra a 1 vta. No clasificados: J. González, 11 vtas; Vio- 
la, 3; Porta y Pedro, s/vtas. Excluidos: Morando, Manta, Lacava, Politano y M. 
Marincovich. Récord de vuelta: Malta, en la 4, en 1m375443/1000 a 124,873 
km/h. (Disputadas 16 carreras): Morando y Tarlón, 100 pun- 
tos; Malta, 92; Manta, 75; Lacava, 43; etc.Clase A: Lago, 103 puntos; Misia- 
no, 99; Colombo, 93; Sariego, 89; Politano, 51; etc. Clase B: Kohler, 145 pun- 
tos; Avalos, 67; M. Marincovich, 65; Pedro y Grisi, 54; etc.Próxima compe- 
tencia: el 19 de septiembre en lugar a confirmar. 


VUELVE EL MUNDIAL 


AUTODROMO DE BUENOS AIRES 29-30-31 OCTUBRE 


125cc 
250cc 
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WORLD CHAMPIONSHIPS 


GRAN PREMIO MARLBORO DE ARGENTINA 
ENTRADAS EN VENTA 


EN CAPITAL: EN SANTIAGO DEL ESTERO: 

CORDASCO MOTOS. AV. RIVADAVIA 10785 MAXIHOGAR MOTOS, JUJUY Y TUCUMAN 
MOTO ROMA, AV. RIVADAVIA 10742 EN PERGAMINO: 

EN LA PLATA: MASAGUE Y OTEGUI S. R. L., MERCED 1201 


TODANCO S. A. PLAZA ITALIA N* 30 EN ROJAS: 

EN CORDOBA: MASAGUE Y OTEGUI $. R. L., HIPOLITO YRIGOYEN 352 
IMSA-FRANCO. AV. CARAFFA 1921 EN GRAN BUENOS AIRES: 

EN ROSARIO: MOTO DELTA, CAZON 390, TIGRE 

DANIEL E. MARROCCHI S. R. L. CORDOBA 4102 MOTO DELTA, AV. SANTA FE 1074, ACASSUSO 
SARMIENTO MOTOS S. A., SARMIENTO Y 9 DE JULIO. PIO GIOVANNINI MOTOS, H. YRIGOYEN 95, QUILMES 
SARMIENTO Y 27 DE FEBRERO ZAYADE, AV. MITRE 486, SAN MIGUEL 


ENTRADAS DESDE $ 30.- 


ti Mundialito 
ANN. deF3 


Sergio Polze y Rafael Fossacecca siguen tra- 
bajando intensamente en la concreción de un 
“Mundialito” que se conformaría con cuatro 
carreras entre los meses de noviembre y di- 
ciembre, teniendo en cuenta que el Campeo- 
nato Sudamericano de Fórmula 3 termina el 
24 de octubre y el del próximo año podría co- 
menzar en abril. Para no estar tantos meses 
sin actividad se piensa en un proyecto que tie- 
ne como principal inconveniente el de los 
costos. Con respecto al calendario de la pró- 
Xima temporada, está casi decidido que será 
de diez fechas dobles a disputarse entre abril 
y noviembre. 


PRODUCCION: D. DURRUTY Y 


Bernardo Pérez 


Falleció el pasado jueves 19 


¡ La Comisión Deportiva Au- 
; tomovilística del ACA creó 
¡ en Internet una página espe- 
; Cífica de automovilismo de- 
portivo. El ingreso se hace a 
¡ través de "ACA Net”, pági- 
; na oficial del Automóvil Club 
' Argentino, en el site www.a- 


debut en la Fórmula 
Atlantic (corrió en Mid- 
Ohio el pasado domin- 
go 15 y finalizó 11? lue- 
go de largar 21”), Mau- TE 


FARTUSZEK, CONFIRMADO 


Luego de su sorpresivo paa 


Matías Paul (DNI 
¡ 39.475.881) fue lu” 
¡ el más que afortunado 
; ganador del arenero eléctrico que 
' coronó el concurso destinado a 
¡ pequeños “corsarios”. Matías, 
! que nació en Córdoba, pintó el 
dibujo que acompaña estas lí- 
neas. ¡Felicitaciones! 


“Fartu”, que utiliza un 
Swift 008 del equipo 
Cóndor Motorsport del 
argentino Carlos Bóveda, 
correrá en las últimas tres 


pruebas del tomeo que se 


ye 


ro Fartuszek confirmó su 

continuidad en esta importante ca- 
tegoría estadounidense gracias 2 
apoyo de empresas canadienses. 


a los 88 años de edad. Fue 


septembre en Laguna Seca y 26 de 


arrecifeño que se desempe- 
septiembre en Texas 


ñÓ como mecánico de su 


coterráneo José Froilán 
González en el equipo Fe- 
rrari de Fórmula 1. Pérez 
también tuvo una meritoria 
A labor en el Turismo Carrete- 
ra donde alistó, entre otros, 
los autos de “Sandokán” (Néstor Marinco- 
vich) y el Chevitú de Jorge Cupeiro, propie- 
dad de González. A familiares y amigos, 
nuestro más sincero pésame. 


SE MATA DIDIER PIRONI 

En una carrera motonáutica de OffS- 
hore por el Campeonato Europeo, que 
se realizaba entre el puerto de Poole y 
la isla de Wight, al sur de Gran Breta- 
ña. El piloto francés de 35 años había 
corrido en F.1 entre 1978 y 1982, has- 
ta que un accidente durante las prácti- 
cas para el G.P. de Alemania le afectó 
la movilidad de las piernas y lo obligó 
a retirarse del automovilismo. 


un destacado preparador | 


-— A 


I 
I 
' 
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TRAGEDIA EN SAN NICOLAS 
Mientras probaban el prototipo Ford 
GTC en el circuito de la Siderurgia de 
San Nicolás, perdieron la vida Oscar 
Cabalén y su acompañante Guiller- 
mo Arnaiz. El auto se salió de la ruta 
y se incendió en forma inmediata. El 
corredor, de 43 años, había ganado 
tres carreras de TC esa temporada, - 
con Falcon: Arrecifes, La Pampa y 
Oncativo. 
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LIMITADA NO ES LIBRE 


En nuestro último número cometimos un pequeño 
¡ error al referirnos a una de las fotos que acompañan 
la entrevista con José Froilán González. En la página 
33, el epígrafe de dicha imagen dice: “Sus primeros 
| pasos en los monopostos los realizó en la Fuerza Libre”. En realidad, la fo- 
to corresponde a la categoría Fuerza Limitada donde González tuvo “lu- 
¡ chas homéricas con Alfredo Pián”, tal como nos corrigió un lector anónimo. 


EL DEBUT DE “SCHUMMY" 
Pocos metros duró el Gran Premio de Bél- 
gica para un joven Michael Schumacher... 
El corredor alemán de 22 años que reem- 
plazaba a Bertrand Gachot en la escuadra 
irlandesa, no llegó a completar la primera 
vuelta por una falla en el embrague del 
Jordan-Ford. En las pruebas de dlasifica- 
ción “Schummy” se había ubicado sépti- 
mo, por delante de su experimentado 
coequipier, Andrea De Cesaris (117. 


Hechos que hicieron historia 


Semana del 23 al 29 de agosto de 1999 


RAUL O. GATTELET 
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MOTORFAX 


El team de Faenza no puede aún 
- confirmar ni sus pilotos ni sus 
motores para la próxima 
temporada. “Antes de saber qué 
motor vamos a utilizar, tenemos 
_ que saber cuál es el futuro de la 


¿Fuego cruzado fue el vertido tras el 
E Gran Premio de Hungría por Mi- 
chael Schumacher. “Schummy” 
- expresó: “Estoy sorprendido por- 
- que Eddie (Irvine) fuera el sábado 
- una décima más lento que Hakki- 
“ nen, dado que con esa diferencia en 
clasificación, en carrera debería haber an- 
dado mucho más fuerte...”. Más venenoso fue su “mana- 
ger” Willi Weber: “La carrera demostró dónde está ubica- 
do verdaderamente Eddie; si las dos anteriores hubieran 
sido normales, lo habríamos sabido antes...”. Estas pala- 
bras provocaron la reacción de Maranello, cuyo portavoz 
señaló: “En relación con las declaraciones del señor We- 
ber, Ferrari no hará ningún comentario ya que la posición 
de él no le da competencia para comentar hechos que ata- 


SILVERSTONE 


o 

7 
E 
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escudería. Los motoristas quieren 
garantías económicas y por ahora 
no podemos darlas”, comentó 
Cesare Fiorio al final del GP de 


financiación que consiga y están 
esperando ansiosos que los 
directivos de “Telefónica” 

retornen de sus vacaciones, para 
despejar su futuro... 


Irvine genera comentarios venenosos 


ñen a la escudería o sus hombres”, lo que puede ser inter- 
pretado también como un reclamo hacia el “manager” de 
Irvine, Enrico Zanarini. 

Muy duro estuvo Norbert Haug, de Mercedes Motors- 
port: “Estoy contento porque Eddie habrá entendido 
que no tiene en un puño al 50% de McLaren como 
creía”; mientras que el comentario unánime del “pad- 
dock” magiar era: “Ha acusado a Schumacher de come- 
ter muchos errores, pero ahora fue él mismo quien los 
cometió”, y un adjetivo en especial fue muy utilizado 
para hablar de Irvine: “redimensionado”. Finalmente, la 
agencia DPA emitió un comentario increíble y más pro- 
pio de la prensa italiana que de la alemana: “Schuma- 
cher fue el ganador moral del GP de Hungría”, mientras 
el también germano “Bild” tituló: “Schummy, regresa 
pronto. Sin ti, todo es triste”... 


Las pruebas antes de Bélgica 


Festival en el 
Autódromo 


1m255942 (43 Con un buen marco de público -alrededor 


S z da = Imees ES de diez mil personas- y la presencia de sie- 
E - — e 1 te categorías se desarrolló un nuevo “Fes- 
> m7 a z 1m26s791 tival Automovilístico” en el Autódromo 
S - == la 1m27 12 “Oscar Alfredo Gálvez”. En el Supercart, 
p pl == categoría que comenzó a realizar un mini- 
: Su NT 275501 (51 torneo de cuatro fechas, venció Carlos 
5 - — —- 1 Cura (Chevrolet), escoltado en el podio 
a -— — 1m285728 (31 


ojo 


o 


o 


ana e 4 


Nota: Circuito de 5.173 metros. Promedio de Mika Hakkinen: 216,690 km/h.Mejor tiempo de pruebas 1998: 
Mika Hakkinen (McLaren MP4/13-Mercedes) 1m245440/1000 a 220,544 km/h (17/03).Mejor tiempo de pruebas 
1999: Giancarlo Fisichella (Benetton B199-Supertec) 1m255670/1000 a 217,378 km/h (23/02). 


MUGELLO 
POS, PILOTO MARCA_____________ MIÉRCOLES18 JUEVES19  VIERNES20 
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Nota: Circuito de 5.245 metros. Promedio de Michael Schumacher: 213,648 km/h. Récord del circuito: Michael 
Schumacher (Ferrari F399):1m26s704/100 a 217,775 km/h (18/02) 


FIORANO j 
0d AN A A A A SR 
Nota: Circuito de 2.976 metros. Promedio de Mika Salo: 165,632 km/h. Mejor tiempo de pruebas 1999: Eddie 
Irvine (Ferrari F399): 1m01s219 a 175,004 km/h (4/6). Récord del circuito: Michael Schumacher (Ferrari F300) 
1m005700/1000 a 176,501 km/h (18/09/98). Entre paréntesis cantidad de vueltas por día de cada piloto. 
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por Gustavo Doce (Chevrolet) y Sergio 
Mateo (Ford). En la Súper Fórmula Hon- 
da la victoria fue para Juan Manuel Papa- 
rella, seguido por Fernando De Andreis y 
Carlos Arias. Gastón Caserta, Sergio Are- 
na y Jonathan Santamarina fueron los 
vencedores en las Clases 1, 2 y 3 del Tu- 
rismo Promocional, respectivamente. En 
la Fórmula Daewoo/Tico, Eduardo Rivero 
se llevó los máximos laureles, mientras 
que Javier Perna y Juan Gianello lo acom- 
pañaron en la tarima de los ganadores. 
Por último, Nicolás Delbino se impuso en 
el Turismo GNC, seguido por Luis Zappa- 
ni y Marcelo Galluzzi. 


e. «qe 
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El miércoles 18, Ferrari informó inesperadamente que Michael Schu- 
macher sería sometido a un “chequeo”, realizado bajo máxima reser- 
va. Fue en una clínica especializada en deporte, en una localidad se- 
creta en el triángulo Ginebra-Sion-Lausana, en el sur de Suiza... El con- 
trol lo realizó el profesor Gerard Saillant, quien supervisa su rehabilita- 
ción, con la presencia de Jean Todt. La pierna fracturada fue radiogra- 
fiada y las placas fueron enviadas al consultorio de los ortopedistas Al- 
bert Schopfer y Thierry Selz, quienes con Saillant operaron al piloto el 
7 de agosto. Schumacher, quien caminaba sin muletas desde hacía dos 
días, recibió el permiso para probar la Ferrari; el alemán voló el jueves 
19 a Florencia en un vuelo privado, llegando a las 9.20 con Todt y Sai- 
llant. Desde allí arribaron en helicóptero a las 9.50 a Mugello, donde 
fue llevado en auto hasta el box en el que sólo estaban Umberto Ag- 
nelli (altísimo directivo de Fiat), Claudio Berro (prensa de Ferrari) y sus 
mecánicos. Al caminar mostró una renguera pronunciada y Eddie Irvi- 
ne se acercó a saludarlo rengueando como “Schummy”, por lo que 
ambos estallaron en carcajadas... A las 10.25 estaba al volante de la 
F399 N? 3 después de 40 días. Tres minutos más tarde daba dos giros 
a fin de adaptarse al auto, para realizar seis salidas en total y comple- 
tar 65 giros (340,925 kilómetros, 40 más que la extensión de un Gran 
Premio), mejorando gradualmente hasta marcar 1m28s379/1000, el 
mejor tiempo de los tres pilotos (también giraron Irvine y Mika Salo, 
sin saberse las condiciones en que probó cada uno). La esperada se- 
sión concluyó a las 18.50 para regresar a Suiza; entonces Michael de- 
claró: “Me alegró el cálido recibimiento y me complació ver a mis 
compañeros; fue como regresar a casa después de unas largas vaca- 
ciones... Me sentí cómodo en el auto y me llevó poco tiempo adap- 
tarme a los cambios de puesta a punto. Las 65 vueltas las hice sin 
problemas, y aunque en los saltos la pierna me dolía, esto no afectó 
mi performance”. Asimismo, dijo sobre su retomo: “En estos días ve- 
ré cómo me va y luego de otro estudio médico decidiremos con el 
equipo si vuelvo en Monza o antes”... Aunque no se había progra- 
mado una jornada completa de tests ni un rendimiento tan alto, Berro 


fue daro: “Nadie pensó en un regreso en Spa... La meta es Monza”. 
En tanto, el Dr. Schopfer agregó al día siguiente: “Michael siguió al 
pie de la letra nuestras indicaciones. Su piema tiene una placa más 
pequeña y dos tomillos. Su retomo es una decisión que le correspon- 
de y será muy importante el comportamiento de la piema en las ho- 
ras posteriores al esfuerzo”. El sábado Schumacher hizo 40 kilóme- 
tros en bicicleta y al cierre de esta sección trascendió que este lunes 
23 sería sometido a un chequeo médico para autorizario a retomar 
el domingo 29 en el Gran Premio de Bélgica. 

Para poder correr, Schumacher deberá pasar el test de la FIA 
entre cuyas exigencias está el salir del auto y recolocar el vo- 
lante en diez segundos, y saltar con la pierna lesionada una pa- 
red de casi un metro de alto. 


Las motos hicieron vibrar a Brno 


El motocidismo volvió a la acción con el 
G.P. de la República Checa, décimo de la 
temporada, disputado en el trazado de Br- 
no, de 5,403 km. La dase de 500 cm? tu- 
vo instantes dramáticos con la caída de Ja- 
mie Witham (Modenas) en el segundo gi- 
ro, que culminó en el incendio de su mo- 
to, de parte de las barreras neumáticas de 
protección, y con fractura de pelvis para el 
piloto. Tras una nueva partida, Max Biaggi 
y Alex Crivillé se disputaron la punta du- 
rante toda la prueba, pero la birló Tadayu- 
«í Okada en la última vuelta. Se esperaba 
aquí el retorno de Michael Doohan, pero 


el australiano será sometido esta semana a 
una intervención en los EE. UU. para ex- 
traerle tomillos y placas de su pierna dere- 
cha. Podría volver “de local” en Phillip Is- 
land, el 3 de octubre próximo. Clasifica- 
ción final: 1% Okada (Honda), 
41m185066/1000; 2%) Crivillé (Honda) a 
05240; 3% Roberts Jr. (Suzuki) a 15858. 
Campeonato: Crivillé, 194 puntos; Roberts 
Jr, 143; Okada, 138. Valentino Rossi ganó 
por sexta vez en 250 cm, tras luchar con 
Ralf Waldmann. Sebastián Porto, con una 
Yamaha privada, largó 10? y se mantuvo 
pero abandonó a tres vueltas del final por 
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problemas en la caja de cambios, y Matías 
Ríos partió 27” y culminó 20”. Clasifica- 
ción: Rossi (Aprilia), 41m485114/1000; 
2%) Waldmann (Aprilia) a Os700; 39) Uka- 
wa (Honda) a 25033. Campeonato: Rossi, 
198 puntos; Ukawa, 163; Nakano, 138. 
En 125 cm se impuso nuevamente Mar- 
co Melandri, quien accedió a la punta 
también en el último giro, tras la caída de 
Roberto Locatelli. Clasificación: Melandn, 
41m235897/1000; 2”) Ueda a 125672; 3”) 
Cecchinello a 125717 (todos con Honda) 
La próxima fecha será el G.P. de San Man- 
no, el 5 de septiembre. 


441-2” de Subaru 
en Finlandia 


La décima prueba del Mundial de Rally, disputada en Finlandia, 
concluyó con la victoria del local Juha Kankkunen a bordo del Su- 
baru Impreza WRC, quien gana su segunda prueba de la tempora- 
da luego de la de Argentina, y 23* de su campaña. El finlandés man- 
tuvo al principio una carrera al acecho de Gronholm. Detrás, Carlos 
Sainz (Toyota Corolla VWRC) se trabó en lucha con el ganador de las 
cinco ediciones anteriores de esta competencia, Tommi Makinen 
(Mitsubishi Lancer), que abandonó en la PE 14. Richard Bums, coe- 
quipier de Kankkunen, ocupó el segundo lugar completando el *1- 
2" para Subaru, que ahora ostenta el segundo lugar en el tomeo 
de Constructores, superando a Mitsubishi. En la prueba se registró 
el accidente del belga Joos Boxoen, a bordo de un Mitsubishi Caris- 
ma de Grupo N, en la mañana del domingo 22, que concluyó en 
una salida de la ruta con el auto envuelto en llamas... Afortunada- 
mente, tras pasar por el hospital, no se comprobaron ni lesiones ni 
quemaduras en él ni en su acompañante, Hans Raynaert. Clasifi- 


Montoya sigue haciendo 
edad en el CART 


La competen- 
cia inaugural 


nal, para culminar ambos se- 
parados por menos de 8/10. 


realizada Tercero se dasificó el otro pi- 
en el Chi- loto de Ganassi, Jimmy Vas- 
cago Mo- ser, aunque más distante del 
tor Speed- volante de Team Green. Cla- 
way, pro- sificación final: 19) Montoya 
piedad de (Reynard-Honda/Firestone), 


1h53m385704/1000 a 
196,677 km/h; 29) Franchitti 
(Reynard-Honda/F) a 05783; 


>" Chip Ganassi, 
concluyó con el 
triunfo de su piloto 


Juan Pablo Montoya, quien 
así logra el sexto triunfo de la 
temporada y rompe el empa- 
te que tenía con Nigel Man- 
sell en el rubro de éxitos para 
un debutante en un año. El 
colombiano partió décimo, 
pero pudo llegar tras 63 giros 
a la punta de la carrera. Des- 
de el arranque, el dominador 
fue el “poleman” Max Papis, 
hasta que Montoya lo supe- 
ró, y este luego se alternó en 
el comando con Dario Fran- 
chitti, quien había llegado a 
Chicago a la cabeza del Cam- 
peonato. El piloto de Ganassi 
volvió a la punta en el giro 
167, tras un “pit stop” del es- 
cocés, y no la dejó hasta el fi- 


3%) Vasser (Reynard-Hon- 
da/F) a 155779; 4%) Papis 
(Reynard-Ford/F) a 155955; 
5%) Castro-Neves a 165335. 
Campeonato: Montoya, 
172 puntos; Franchitti, 168; 
Andretti, 124; Tracy, 122; 
Fittipaldi, 101. También co- 
rrieron los Indy Lights, con 
triunfo para Scott Dixon, 
mientras que Oriol Serviá si- 
gue adelante en el Campeo- 
nato, y la Fórmula Atlantic, 
en la cual se impuso el “roo- 
kie” Sam Hornish Jr., y Ant- 
hony Lazzaro conserva la 
delantera del torneo. La 
próxima del CART se corre 
el 5 de septiembre en Van- 
couver, Canadá. 
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Héctor Gradassi, domina- 
¿ban así con holgura y na- 


> RACE ACCESS 


cación final (tres etapas, 23 PPEE sobre 377,26 km): 19) Kankku- 
nen-Repo (Subaru Impreza VWRC99), 3h08m54s5/10; 2) Bums- 
Reid (Subaru Impreza WRC), a 955/10; 39) Sainz-Moya (Toyota 
Corolla VWRC) a 1850; 4%) Gronholm/Raultianen (Peugeot 206 
WRC) a 1m32s2; 5% Rovanpera/Pietilainen (Seat Córdoba WRC 
E2) a 2m1051. Campeonatos: Pilotos, Makinen, 48 puntos; Au- 
riol, 38; Sainz y Kankkunen, 34; Burns, 29; Constructores, Toyo- 
ta, 85; Subaru, 68; Mitsubishi, 61; Ford, 35; Seat, 16. Próxima 
competencia: Rally de China, del 17 al 19 de septiembre. 


Aquel primer triunfo de 
Traverso y el ocirica 


Era 29 de octubre de 
1972 y por aquella época 
la Asociación Corredores 
Turismo Carretera —por 
entonces junto con la CA- 
DAD del ACA- se resistía 
a cambiar el reglamento 
técnico, haciendo caso 
omiso a los pedidos de l- 
KA-Renault, de otorgarle 
300 cm? más a los Torino, 
que habían arrasado en 
las temporadas anteriores. 
Los pilotos del equipo ofi- 
cial Ford, Nasif Estéfano y 


Traverso con el Torino de su 
primera victoria en TC. 
da. hacía suponer que en 
25 de Mayo, en la 12* fecha del torneo, no pasaría lo mismo. Pero el 
Dodge de Miguel De Guidi fue gran protagonista de la Final hasta 
que un pistón le dejó el camino libre a un pibe de 21 años que venía 
de Ramallo y que en carreras anteriores había demostrado tener pas- 
ta: Juan María Traverso. Aquella fue la primera carrera que ganó Tra- 
verso en TC. A 27 años de aquella victoria, la historia se tiende a re- 
petir: el “Flaco” ya tiene el Torino en el taller de Christian Ávila, algo 
que algunos medios pusieron en duda durante la semana última, pe- 
ro que nosotros confirmamos consultando a la fuente principal. La 
novedad despertó a una hinchada que estaba dormida y que ya pre- 
para banderas con la leyenda “Traverso y Torino, un solo corazón”... 
para mostrarla con orgullo y con la esperanza de volver a festejar co- 
mo aquella tarde de octubre en 25 de Mayo. 
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Fórmula 1 Internacional 
- Domingo 29 de Agosto 
A todo el país* 


*Capital Federal 11 hs. Interior del país 8:50 hs. 
Clasificación: Sábado 28 de Agosto 7:55 hs. por Motorplus 


COLECCIÓN => 
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| veterano Felice Bonetto iba a 

fondo y en punta durante la 

cuarta etapa de la Carrera Pa- 
namericana. Al paso por Silao, dispu- 
tando un cerrado duelo con su com- 
pañero de escudería Piero Taruffi, 
perdió la referencia que habían mar- 
cado al costado del camino y entró 
demasiado fuerte a un vado, catapul- 
tándose hacia una casa del pueblo, 
muriendo en el impacto. Fue un duro 
golpe y Gianni Lancia entonces orde- 
nó a su equipo que en los tramos res- 
tantes a cada piloto lo acompañara 
un mecánico. Juan Manuel Fangio, 
con un planteo más conservador y 
sin ganar ninguna etapa, triunfará 
sobre sus compañeros Taruffi y Euge- 
nio Castellotti en la más trágica y 
emblemática victoria de Lancia. 
Gianni Lancia había heredado muy 
joven la fábrica fundada por su pa- 
dre. Estaba convencido que para que 
sobreviviera en las condiciones de la 
posguerra, debía acentuar la imagen 
de calidad y tecnología avanzadas 
que siempre la identificaron. Enton- 
ces, decidió armar un programa de 
competición en escalada hacia la 
Fórmula 1, algo a lo que tanto su pa- 
dre como su tío se habían negado. 
Contaba para ello en la faz técnica 
con el genial ingeniero Vittorio Jano 
y sus colaboradores. Motivados con 
los éxitos de las Aurelia B20 de Gran 
Turismo en 1951, las rediseñaron al 
año siguiente y en 1953 aparecieron 
las D20, pensadas exclusivamente 
para competición. Sus 215 HP eran 
escasos para enfrentar a las Ferrari y 
Alfa Romeo, pero formaban parte 
del delicado plan para llegar a la 
nueva Fórmula Uno de 2.5 litros. 
Exactamente lo mismo que en Ale- 
mania preparaba la Mercedes-Benz 
con un potencial enorme. 
Su sucesora, la D23, era una versión 
de transición aparecida en Monza, en 
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¿QO Lancia D24-Carrera Panamericana 


junio del mismo año, aunque Bonet- 
to la llevó a la victoria en Portugal. 
Finalmente, la Tipo D24, evolución 
definitiva del Progetto Sport, aparece 
en agosto en Núrburgring. El V6 fue 
llevado al máximo admisible, 3284 
cm. Llevaba dos bujías por cilindro y 


Juan Manuel Fangio, ganador más allá 
de la Fórmula 1. 


tres carburadores Weber duales 46 
DCF. Era notablemente más compac- 
ta y baja, gracias al cárter seco. Más 
corta entre ejes, los ingenieros debie- 
ron esforzarse en una nueva transmi- 
sión, cuya caja servía para reforzar la 
estructura tubular de acero cromo- 
molibdeno. También se varió la sus- 
pensión trasera, reemplazando la ba- 
llesta transversal por cuarto elípticas. 
La carrocería, como en las anterio- 
res, era de Pininfarina y su frente 
predice el de los famosos pontones 
de la Ferrari Testarossa. Taruffi estu- 
vo muy cerca de ganar en el debut 
pero la batería se deshizo en el rús- 
tico trazado. 

En noviembre, se corre la cuarta edi- 
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La reina azteca 


ción de la ya famosa y exótica Carre- 
ra Panamericana, puntable para el 
nuevo Campeonato Mundial de 
Sport. Lancia no retacea gasto algu- 
no y envía a México tres de estos 
modelos más dos D23 junto a una 
enorme asistencia logística. Buscan- 
do confiabilidad para esta maratón 
de más de 3000 km en ocho etapas, 
reducen la cilindrada a 3099 cm, su- 
ficiente para alcanzar 240 km/h 
(aunque la Ferrari de Umberto Ma- 
glioli alcanzara 270...). 

Era habitual en aquellos años que los 
pilotos de Grand Prix complementa- 
ran las temporadas con las carreras 
Sport. Así Fangio, que era piloto Ma- 
serati, fue invitado por Bonetto a este 
nuevo equipo y juntos habían corrido 
en Núrburgring. Esta carrera mexica- 
na, de frontera a frontera, se aseme- 
jaba a sus conocidas pruebas de TC, 
aunque con autos más veloces. Apro- 
vechando esa experiencia realizó un 
planteo conservador mientras los ita- 
lianos mantenían una lucha fratricida. 
En su primera y única participación, 
Fangio inscribió su nombre entre los 
ganadores de este clásico. 
Rememorando el auto, el argentino 
diría: “El más innovador y efectivo 
auto sport de su tiempo... Lo recuer- 
do como a uno de los más agrada- 
bles de manejar en su tipo y extre- 
madamente competitivo tanto en ru- 
ta como en circuito”. Trascendente si 
consideramos que también manejó 
casi todos los autos rivales. 

Por su parte Lancia llegará a presen- 
tar su monoposto, el único que pudo 
enfrentar a las poderosas Mercedes, 
pero la empresa quebró de todos 
modos y sería Enzo Ferrari quien sa- 
cará provecho del desarrollo de Jano. 
Le cedieron esos autos (las D50) y así 
Fangio logró su cuarto título. | 


Guillermo Sánchez 
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Kawasaki Prairie | 400 4x4 Kawasaki Prairie | 300 


Prairie 500/400”* 
Cambil la historia 


El vehículo ideal para todas las tareas. Diseñado para trabajar. 
Llega donde antes se iba a pie, tiene la huerza de un tractor y la agilidad de una moto. 


Trepa, baja, vadea, supera todos los obstáculos. 


Es Prairie, j El capataz d . 


Caja automática con alta y baja. Tracción simple y 4x4. Transmisión cardánica. 


Juki S.A.C.LE.LA. fabricante de Mondial y distribuidor exclusivo de Kawasaki y Peugeot. http://www.mondial-moto.com 
6. Ardoino 1004, (1704) Ramos Mejía, Pcia. de Buenos Aires. Tel. 54 11 4653 - 5714 Fax: 54 11 4657 - 6968 / 7285 


Miembro Ponete Kawasaki 
E 


el casco utiliza 


Juki - Organización Alfa Comercial 


CONQUBST ANOLNTINA 


pi 


SCUOLA DI GUIDA SPORTIVA. LA DIFERENCIA 
ENTRE CONDUCIR UN AUTO Y CONTROLARLO. 


Conducir un vehículo es algo que puede hacer cualquiera. Controlarlo, es otra cosa. Significa poder manejarse siempre, ante cualquier 
situación, con la mayor efectividad. Por eso, Alfa Romeo puso en marcha la Scuola di Guida Sportiva. A través de sus cursos teóricos 
y prácticos, la Scuola brinda a usuarios de todas las marcas, el suficiente caudal de conocimientos sobre técnicas conductivas. 


Establecida en el autódromo de Bs. As. Oscar Gálvez, las clases se llevan a cabo -en forma permanente- en una 
estructura y un circuito especialmente acondicionados, contando con una flota de unidades Alfa 146 y brindando la 
posibilidad de recorrer el mismo trazado utilizado por la Fórmula Uno Internacional a la finalización de las mismas. 


Costo del curso: usuarios de Alfa 156, Alfa Spider y Alfa GTV sin cargo; usuarios de otros modelos Alfa Romeo $150; usuarios de 
modelos Fiat $300 y usuarios de otras marcas $500. 


TEL.: (011) 4604-0038 earn 
E — GUIDA 
Garantía y excelencia de Fiat Auto Argentina S.A. AC SPORTIVA 
e 
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